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Auf einen Blick

Die Verkehrsberuhigung innerorts versteht sich als eine Reihe
von Maffnahmen, um die Geschwindigkeit und das motorisierte
Verkehrsaufkommen an einem bestimmten Ort zu reduzieren.
Sie verfolgt drei Ziele: Verbesserung der Verkehrssicherheit,
Forderung des Fuf3- und Radverkehrs und Schaffung eines lebens-
werten Offentlichen Raums.

Die vorliegenden ministeriellen Leitlinien umfassen 15 Arbeits-

blatter, die kiinftig bei allen Vorhaben zur Verkehrsberuhigung
zu beriicksichtigen sind.

Glossar

StaatsstraBen Umfassen die FernstraBen, NationalstraBen (N), NebenstraBen (Chemins
repris, CR) und Radrouten des nationalen Radwegenetzes. Diese fallen in die Zustandigkeit
der StraBenbauverwaltung.

GemeindestraBen (auch LandstraBen, Gemeindewege und Feldwege) Wege, die weder
staatlich noch privat sind und in den Verantwortungsbereich der Gemeindeverwaltungen fallen.

Wegenetz Gesamtheit der ¢ffentlich zugéanglichen Wege (motorisierten Fahrzeugen
vorbehaltene StraBen, Radverkehrsanlagen, Verweilzonen fur FuBganger usw.).

Verkehrsberuhigung Reihe von MaBnahmen mit dem Ziel, die Geschwindigkeit und das
motorisierte Verkehrsaufkommen an einem bestimmten Ort zu reduzieren und gleichzeitig
den FuB- und Radverkehr zu fordern.

StraBenbaugenehmigung (permission de voirie) Genehmigung des fur 6ffentliche Arbeiten
zustadndigen Ministeriums, welche fur Arbe|ten Bauvorhaben und Einrichtungen auf und entlang
von StaatsstraBen erforderlich ist. > Siehe

Kommunales Verkehrsreglement Gesamtheit der Gemeindevorschriften, die den Verkehr
auf Gemeinde- und StaatsstraBen innerorts und auf GemeindestraBen auBerorts regeln
und organisieren. > Siehe

Funktionale KIaSS|f|Z|erung des StraBennetzes Einordnung aller staatlichen oder kommunalen
StraBenabschnitte nach ihrer jeweiligen Rolle fir die motorisierten Verkehrsstrome, den
offentlichen Verkehr und den Rad- und FuBverkehr geméB den Konzepten aus dem Nationalen
Mobﬂnatsplan 2035. Jedem StraBentyp sind spezifische Gestaltungsmerkmale zugeordnet.

Ubergang MaBnahme, die den Wechsel zu einer verkehrsberuhigten StraBe (20 oder 30km/h)
markiert oder eine unterschiedliche funktionale Klassifizierung zwischen zwei StraBen her-

vorhebt. >

Verkehrsberuhigte Zone Aneinander angrenzende StraBen und Platze, auf denen die
Geschwindigkeit auf 20 bzw. 30km/h begrenzt ist. > Siche A
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Ziele der
Verkehrsberuhigung

Die Verkehrsberuhigung innerorts verfolgt drei Ziele: Verbesserung
der Verkehrssicherheit, Forderung des Rad- und Fufdverkehrs und
Schaffung von lebenswerten offentlichen Raums. Indem es attraktive
Alternativen zur Nutzung des Autos auf Kurzstrecken bietet, redu-
ziert ein gelungenes Verkehrsberuhigungsprojekt nicht nur die Ge-
schwindigkeit des motorisierten Verkehrs, sondern auch das Verkehrs-
aufkommen. Gleichzeitig wird die Aufenthaltsqualitat im offentlichen
Raum verbessert.

Gelungenes Verkehrsberuhigungsprojekt @
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Verbesserung der
Verkehrssicherheit

Das langsamere Fahren durch Ortschaften verhindert dank des
grofderen Sichtfelds des Fahrers und des kiirzeren Anhaltewegs
Unfalle insbesondere mit Fufsgdngern und Radfahrern. Kommt
es doch zu einem Unfall, so steigen die Uberlebenschancen letzterer,
je geringer die Aufprallgeschwindigkeit ist.

Risiko eines Unfalls mit tédlichem Ausgang fiir einen FuBgénger beim ZusammenstoB
mit einem Auto in Abhéngigkeit von der Aufprallgeschwindigkeit @
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Quelle: Cerema, auf der Grundlage von: Groupe de travail interdisciplinaire sur les accidents mécaniques (1986);
Walz et al. (1983) und schwedische Verkehrsbehorde Trafikverket (2002).

»Geringere Geschwindigkeit“ = ,,Gerettete Leben*

In Luxemburg lassen sich etwa 45 % der tddlichen Unfille auf iiberhdhte
Geschwindigkeit zurtickfiihren. Auch wenn die Geschwindigkeit nicht
immer die Unfallursache ist, handelt es sich doch um einen Faktor, der die
Situation verschlimmert. So haben Fu3ginger eine Uberlebenschance
von 90 %, wenn sie von einem Auto erfasst werden, das hochstens 30 km/h
fahrt, wahrend ihre Uberlebenschance bei einer Geschwindigkeit ab

50 km/h bei unter 20 % liegt.

Todliche und schwere Unfélle innerorts
in Luxemburg (2022) @

B Schwere Unfalle

Todliche Unfalle
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Anhalteweg - Unterschied zwischen 20, 30 und 50km/h @
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Je héher die Fahrgeschwindigkeit, desto langer der Anhalteweg.

Im Vergleich zu einer Fahrgeschwindigkeit von 50 km/h verkiirzt eine
Begrenzung auf 30 km/h den Anhalteweg um mehr als 50 %. So kommt
ein Fahrzeug, das mit 30 km/h fahrt, nach 13,5m zum Stehen, wahrend
ein Auto, das mit 50 km/h unterwegs ist, auf dieser Strecke noch nicht ein-
mal mit dem Bremsen begonnen hat. Eine solche Kollision wire fiir einen

Fufdgdnger verheerend.

Sichtfeld - Unterschied zwischen 30 und 50km/h @
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Je héher die Fahrgeschwindigkeit, desto eingeschrankter

das Sichtfeld.

Als Autofahrer neigt man dazu den Blick auf die Stelle zu richten, an der
man sich in zwei oder drei Sekunden befinden wird. Je langsamer man
fahrt, desto mehr erweitert sich die Wahrnehmung der Umgebung und
desto mehr Zeit hat man, um angemessen zu reagieren und eine mogliche
Kollision zu verhindern. Das Sichtfeld wirkt sich also direkt auf die
Sicherheit der Verkehrsteilnehmer aus.

Verkehrsberuhigung zur Umsetzung der nationalen
Strategie ,,VISION ZERO“

JTote und Schwerverletzte im StraBenverkehr sind nicht hinnehmbar.” So lautet einer der Grund-
sétze der VISION ZERO, die postuliert, dass die Infrastruktur an den Menschen anzupassen sei
und nicht umgekehrt. Die VISION ZERO basiert auf der am 31. Méarz 2015 von allen Mitgliedern
der luxemburgischen Regierung unterzeichneten Nationalen Charta fir Verkehrssicherheit.
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FOorderung des
Fufd- und Radverkehrs

Ein hohes motorisiertes Verkehrsaufkommen und hohe Geschwindigkeiten
sind fiir Fu3gédnger und Radfahrer nicht nur objektiv gefahrlich, sondern
aufgrund der Larmbelastung und der Luftverschmutzung auch subjektiv
unangenehm. Die Verkehrsberuhigung flihrt zu einem positiven Kreislauf:
Je weniger das Zufufdgehen und das Radfahren als gefahrlich und unange-
nehm empfunden wird, desto mehr Menschen greifen, insbesondere auf
kurzen Strecken, auf diese Mobilitatsformen zuriick und leisten so einen
Beitrag zur Reduzierung des Verkehrsaufkommens innerorts.

Modal Split der Einwohner auf Kurzstrecken
(Luxmobil 2017) @

1-5km IS zuusgenen
Radfahren
. . . . m Motorisierter Individualverkehr
<Tkm : : : : : _ : Offentliche Verkehrsmittel
0% 10% 20% 30% 40% 50 % 60% 70% 80% 90% 100 %

Ein Drittel der Strecken von weniger als 1km und zwei Drittel der Strecken
zwischen 1 und 5km werden mit dem Auto zuriickgelegt.

Zuriickgelegte Wege der Einwohner
pro Werktag @
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54 % der von den Einwohnern im Alltag zurtickgelegten Wege

sind kirzer als 5km.

Dabei handelt es sich vor allem um Wege innerhalb des eigenen Wohn-
ortes, die am allerbesten zu Fufd oder mit dem Fahrrad zurlickgelegt
werden kdnnten. Es gibt also ein grofdes Potential flir die Reduzierung des
motorisierten Verkehrs durch eine Verkehrsberuhigung innerorts. Gemaf3
dem Nationalen Mobilitatsplan 2035 ist eine Veranderung des Modal Split
auf diesen Strecken notwendig, um auch 2035 noch ein gutes Mobilitéts-
angebot gewahrleisten zu kdnnen. > Siehe www. pnm2035. 1u
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Potential des Radverkehrs in Abhéngigkeit von der Qualitdt der Infrastruktur* @

80 %

54 %

34 %

Radverkehrsfuhrung auf ; Radverkehrsfuhrung

; einer Radverkehrsanlage, Radverkehrsfahrung auf bei starkem Verkehrs-
Radverkehrsfuhrung die nur durch eine Fahrspur-  einer Busfahrspur, einem aufkommen, ohne
auf einem physisch markierung gekennzeichnet  Angebotsstreifen oder in separate Fahrspur
getrennten Radweg ist, oder Radverkehrsfuhrung  einer 50er-Zone mit méBi-
in einer Tempo-20-Zone gem Verkehrsaufkommen

oder Tempo-30-Zone

*Bereitschaft der Personen, die im letzten Jahr Fahrrad gefahren sind, taglich das Fahrrad statt das Auto
zu nutzen, je nach Infrastrukturangebot. (MDDI, TNS Ilres, 2017).

Die Qualitat der Radverkehrsanlagen ist fir das Radfahren

von entscheidender Bedeutung.

Bei hohem motorisiertem Verkehrsaufkommen muss unabhéngig von
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit eine physisch getrennte Rad-
verkehrsanlage eingerichtet werden. Aufder in Fallen von sehr geringem
Radfahrer- und Fufdgdngeraufkommen sollten auch Fuf3- und Radver-
kehrsanlagen voneinander getrennt sein. Diese Trennung wird sowohl
von den Fufdgangern als auch von den Radfahrern gewiinscht.
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Forderung des FuB- und Radverkehrs innerorts (Modu 2.0) @

> Breite Burgersteige und Radverkehrsanlagen
entlang der HauptstraBen
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> Breite und abgesicherte
Burgersteige fur
den Zugang zur Schule

» Sammelparkplatz fur
den lokalen Handel
|

N
b Trottoir traversant, der von den
Fahrzeugen Uberquert werden kann

b Sackgasse fur den motorisierten Verkehr, die jedoch
durchlgssig fur FuBgénger und Fahrradfahrer ist

Die Stadtplanung, die Gestaltung des &ffentlichen Raums und die
Verkehrsreglementierung beeinflussen die Wahl der Fortbewegungsart.
Der Radverkehr wird durch gesicherte, direkte, durchgehende, angenehme
und deutlich gekennzeichnete Radrouten gefordert. Der Fufdverkehr, und
somit das Leben im 6ffentlichen Raum, gedeiht in R&umen, die sich an den
Bediirfnissen der Menschen ausrichten, und untereinander durch kurze,
hindernisfreie und verkehrsgeschiitzte Wege miteinander verbunden sind.
Da der dffentliche Raum begrenzt ist, sollten Maffnahmen zur Férderung
des bevorzugten Verkehrsmittels mit MafSnahmen zur Einschrankung
des unerwinschten Verkehrsmittels kombiniert werden.

Férderung des ZufuBgehens und Radfahrens auf dem Schulweg

Abgesehen von den negativen Auswirkungen auf das Verkehrsauf-
kommen, insbesondere zu den StoBzeiten morgens, tragt das Fahren
der Kinder zur Schule oder Jugendlichen zum Gymnasium nicht dazu
bei, ihre physiologischen und sozialen Bedurfnisse zu erfullen. Die
Kinder und Jugendlichen bevorzugen es, den Schulweg mit ihren
Freunden zu FuB, mit dem Roller oder Fahrrad zuriickzulegen.

Die Attraktivitét der FuB- und Radwege zu den Grundschulen und
Gymnasien oder auch zu den Haltestellen der Schulbusse ist daher
von grundlegender Bedeutung. Verkehrssicherheit ist dabei eine
notwendige, aber keine hinreichende Voraussetzung fur den ge-
wunschten Zuwachs an FuB- und Radverkehr auf dem Schulweg.

Auch die folgenden Aspekte sind von Bedeutung:

> interessante und abwechslungsreiche Wege

> ein Wegenetz statt einer vorgegebenen Route (Moglichkeit,
unterwegs Freunde abzuholen)

> Abkurzungen fur FuBganger und Radfahrer, die das ,Elterntaxi®
verhéltnisméBig unattraktiv machen

> breitere Burgersteige in der Néhe von Schulen

> ,Kiss & Go*-Parkplatze moglichst weit von der Eingangstar
der Schule entfernt

> Abstellméglichkeiten fur Fahrrader oder Roller in unmittelbarer Nahe
zu den Schuleingdngen und den Haltestellen des Schulbusses.

> Gehwege, die auch fur Roller, Ranzen mit Rollen und Fahrrader gut
befahrbar sind

> in Bezug auf das Fahrrad zahlen Verkehrsberuhigungsmasnahmen
zwar zu den Instrumenten zum Aufbau eines Radwegenetzes,
stellen aber allein noch kein Konzept fur eine fahrradfreundliche
Infrastruktur dar. > Siehe www.ve

loplangen.lu
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Schaffung eines lebenswerten
Offentlichen Raums

Das Strafdenbild ist der Raum, den der Betrachter vom privaten oder
offentlichen Grund aus zwischen den Fassaden der beiden Strafien-
seiten wahrnimmt. Der 6ffentliche Raum muss mehrere Funktionen
erfiillen. Damit er als Lebensraum fungieren kann, muss die Planung
des offentlichen Raums die Aspekte ,,Mobilitat, ,Stadtplanung“ und
s,Landschaftsplanung® ber{icksichtigen und integrieren.

Private und 6ffentliche Anspriiche an den 6ffentlichen Raum @
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B Privater Raum
m Offentlicher Raum

PRIVAT OFFENTLICH
\% Sich zurtckziehen ﬁ FuBverkehr ﬁ’ Mdllentsorgung
Q‘/]F Kunden empfangen % Einander begegnen, spielen?® ﬁ@ Lieferungen
@ Beschattung’ und Begriinung \HPJ Radverkehr T Beleuchtung und Beschilderung
L'(% Privatfahrzeuge abstellen? 65 Offentlicher Verkehr '-';E' Erreichbarkeit fur Notrufdienste
~&

~a Haltestellen und Carsharing Beschattung' und Begrinung

§ O

‘% Motorisierter Individualverkehr Entwasserung

! Kann sowohl vom privaten als auch vom éffentlichen Raum aus erfolgen.

2 Kann auch im éffentlichen Raum erlaubt werden, sofern dort alle anderen
offentlichen Ansprtiche erfiillt sind.

3 Kann in Tempo-20-Zonen (Begegnungszonen bzw. SpielstraSen) auch
im gesamten éffentlichen Raum stattfinden.

4 Kann bei geringem Verkehrsaufkommen auf verkehrsberuhigten StrafSen
im Mischverkehr stattfinden.
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Aktuelle Nutzung des 6ffentlichen Raums auf StaatsstraBen
und GemeindestraBen (Durchschnittswerte) @

Nutzung des &ffentlichen Raums Nutzung des 6ffentlichen Raums
auf StaatsstraBen (in %) auf GemeindestraBen (in %)

64 % Fahrbahn 58,5 % Fahrbahn

27 % crineonen vsn. 26,5 % crnmench v

9% Parkraum U 15 % Parkraum

Quelle: basierend auf der Studie ,,Nationale Parkraumstrategie Luxemburg - Bericht®, MMTP (2021)

Derzeit werden mehr als 70 % des Offentlichen Raums entweder vom
fahrenden motorisierten Verkehr oder durch parkende Fahrzeuge be-
ansprucht. Davon ausgehend, dass der offentliche Raum fiir alle da ist,
sollten bei der Planung allerdings drei Aspekte berticksichtigt werden:
Mobilitét, Stadtplanung und Landschaftsplanung. > siche A02, Seite 5
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Kernaussagen und Aufbau
der vorliegenden Leitlinien

Die vorliegenden ministeriellen Leitlinien gelten fortan als anerkannte
Praktiken fur die Verkehrsberuhigung innerhalb von Ballungsrdumen im
Grofsherzogtum Luxemburg. Sie stellen eine Aktualisierung der Broschiire
LApaisement du trafic a Iintérieur des agglomérations® (2013) dar und er-
setzen diese. Die Inhalte der Broschiire ,Apaisements de trafic sur la voirie
de I'Etat“ (2022) wurden ebenfalls in das vorliegende Dokument integriert,
so dass den Gemeinden und Planungsbiiros nunmehr ein einheitliches
Referenzdokument zur Verfiigung steht. Um die Nutzung sowie etwaige
Aktualisierungen zu erleichtern, sind die Leitlinien in thematische Arbeits-
blatter mit Querverweisen aufgeteilt.

Anwendungsbereich der ministeriellen Leitlinien
+Verkehrsberuhigung“ (2023) @

Apaisement du trafic PN M
alintérieur des agglomérations APAISEMENTS DE TRAFIC| 2035
SUR LA VOIRIE DE LETAT Plan national
de mobit

Infrastruktur

effikass notzen

Gemeindestrafien, 2013 Staatsstraflen, 2022 Konzepte tibernommen aus dem
PNM 2035, 2022
_ J

Apaisement de la circulation
Verkehrsberuhigung
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Kernaussagen

> Jeder dffentliche Raum innerhalb einer Ortschaft soll so gestaltet sein,
dass er allen mobilitatsrelevanten und 6ffentlichen Anspriichen gerecht
werden kann. > siche A02 und A 03

> Die Rolle der verschiedenen Verkehrsmittel auf einem Strafdenabschnitt
hangt von der funktionalen Klassifizierung der entsprechenden Strafie ab
> siehe A 04 Eine Verkehrsberuhigung ist grundsatzlich auf allen Straflen
innerorts moglich. Bei den Routes de liaison ist sie hingegen auf kurze
Strecken beschrankt > siene A0s.

> Der offentliche Raum muss so gestaltet sein, dass der Fahrer instinktiv
erkennt, dass er sich in einer verkehrsberuhigten Zone befindet, ohne
dass er daffir die Beschilderung und Strafsenmarkierung benotigt (die
selbstverstandlich weiterhin notwendig sind). > siehe A 05, A06,A07, A0S,
Aoound A10

> Die Verkehrsberuhigungsmafsnahmen sollen den motorisierten Verkehr
dazu verleiten, die zulassige Hochstgeschwindigkeit einzuhalten.
Bei verkehrsberuhigten Abschnitten, die eine bestimmte Lange tiber-
schreiten, oder in verkehrsberuhigten Zonen braucht es diese Maf3-
nahmen nicht nur bei der Einfahrt in den verkehrsberuhigten Bereich
> siehe A11, sondern sie miissen zudem in regelméfigen Abstdnden
wiederholt werden > siehe A13.

> Die Verkehrsberuhigung zielt darauf ab, nicht nur die Geschwindigkeit
des motorisierten Verkehrs zu verringern, sondern auch die Anzahl der
mit dem Auto zurlickgelegten Kurz- und Transitstrecken zu senken.
Zu diesem Zweck ist es fiir die Erschlieffung der einzelnen Adressen in
einem Wohnviertel akzeptabel, den motorisierten Individualverkehr
so umzulenken, dass die kiirzesten Wege den Fufsgingern, Radfahrern
sowie dem offentlichen Verkehr vorbehalten sind. > siehe A12

> Die Verkehrsberuhigungsmafdnahmen sollten so weit wie moglich mit
der funktionalen Klassifizierung {ibereinstimmen, wobei sich lediglich
die Verwaltungsvorgange bei Staatsstrafen > siehe A 14 und Gemeinde-
strafden > siche A 15 unterscheiden.
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Zusammenfassung
der Arbeitsblatter

Ubersicht der Arbeitsblatter, die in ihrer Gesamtheit
die ministeriellen Leitlinien zur Verkehrsberuhigung bilden @

ZIELE
VERKEHRSBERUHIGUNG VERKEHRSBERUHIGUNG
IN EINEM NEUEN WOHNVIERTEL AUF BESTEHENDEN STRASSEN

FUNKTIONALE KLASSIFIZIERUNG
UND ARTEN DER REGLEMENTIERUNG

ARTEN DER VERKEHRSBERUHIGUNG

ZULASSIGE HOCHSTGESCHWINDIGKEIT

30km/h 20km/h
Route de liaison 30KM/H AUF EINER
1) ROUTE DE LIAISON
S
x
B | e |
E Route de distribution 30KM/H AUF EINER BEGEGNUNGSZONE
g ROUTE DE DISTRIBUTION ZONE DE RENCONTTRE
t
2 N T
w
I | Rue de desserte locale ohne 30KM/H AUF EINER WOHNSTRASSE
% motorisierten Transitverkehr RUE DE DESSERTE LOCALE ZONE RESIDENTIELLE
g
| e |
=2 -
“ | FuBgingerzone FUSSGANGERZONE

VERKEHRSBERUHIGUNGSMABNAHMEN

. . MASSNAHMEN ZUR MASSNAHMEN ZUR
UBERGANGE VERKEHRSVERRINGERUNG GESCHWINDIGKEITS-
REDUZIERUNG
VERFAHREN
PROZEDUREN BEI PROZEDUREN BEI GEMEINDE-
STAATSSTRASSEN STRASSEN
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Die Verkehrsberuhigung innerorts versteht sich als eine Reihe von Maf-
nahmen, um die Geschwindigkeit und das motorisierte Verkehrsauf-

kommen an einem bestimmten Ort zu reduzieren. Sie verfolgt drei Ziele:
Verbesserung der Verkehrssicherheit, Forderung des Fuf3- und Radverkehrs
sowie die Schaffung eines lebenswerten 6ffentlichen Raums. > siene A01

VERKEHRSBERUHIGUNG IN EINEM NEUEN WOHNVIERTEL

Bei der Planung eines verkehrsberuhigten Neubauviertels sollten die stadte-
baulichen, landschaftsplanerischen und mobilititsbezogenen Uberlegungen
in einem frithen Stadium der Planungsphase, idealerweise bereits bei der
Erstellung des Schéma directeur, ganzheitlich betrachtet werden. Wenn
diese drei Aspekte in Einklang gebracht werden, ist die Verkehrsberuhigung
am wirksamsten, da sie fiir die Verkehrsteilnehmer am intuitivsten ist.

> Siehe AQ2

VERKEHRSBERUHIGUNG AUF BESTEHENDEN STRASSEN

Auf bestehenden Strafden gibt es eine Vielzahl von Moglichkeiten, die ver-
kehrsberuhigte Zonen zu erweitern oder die bestehenden Mafsnahmen
zu verbessern. Die wirksamste Verkehrsberuhigung, weil am intuitivsten
flir die Verkehrsteilnehmer, erfolgt im Rahmen einer umfassenden
Umgestaltung des 6ffentlichen Raums. Bis zur Umsetzung eines solchen
Vorhabens, das aus Kostengriinden am besten mit einer Sanierung der
unterirdischen Leitungsnetze kombiniert werden sollte, konnen punktuelle
Verkehrsberuhigungsmaf$nahmen durchgefithrt werden. > siene A03

FUNKTIONALE KLASSIFIZIERUNG UND ARTEN DER REGLEMENTIERUNG
Die anwendbaren Reglementierungen sowie die erforderliche Gestaltung
fiir jede Strafde werden in drei Schritten bestimmt:

1. Bestimmung der funktionalen Klassifizierung der Strafden

2. Wahl eines Verkehrsschemas, welches an die funktionale Klassifizierung

angepasst ist
3. Auswahl der anwendbaren Reglementierungen fiir jede Strafse oder
jeden Strafenabschnitt in der Ortschaft > siche A0z

30KM/H AUF DER ROUTE DE LIAISON

Die Routes de liaison, von denen die meisten Staatsstrafden sind, sind auf ein
hohes Verkehrsaufkommen, einschliefdlich Transit- und Schwerlastverkehr,
ausgelegt. Wenn die Voraussetzungen erfiillt sind, kann die Geschwindigkeit
auf einem Abschnitt von bis zu etwa 200 m Lange auf 30 km/h beschrankt
werden. Dies ist typischerweise im Ortszentrum der Fall, aber auch in der
Néhe von Schulen oder wenn eine {ibergeordnete Radroute auf einem kurzen
Abschnitt {iber eine Route de liaison fiihrt. > siehe A 05
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AQ7

A 08

AQ9

A10

30KM/H AUF EINER ROUTE DE DISTRIBUTION

Auf einer Route de distribution kann auf einem Abschnitt, dessen Lange
von der Gemeindeverwaltung festgelegt wird, eine Geschwindigkeits-
begrenzung von 30 km/h eingefiihrt werden. Die Umsetzung einer solchen
Geschwindigkeitsbegrenzung ist jedoch von bestimmten gestalterischen
Mafinahmen abhéngig, von denen einige auf Staatsstrafden verpflichtend
sind. Auf GemeindestraRen tiberpriift die Commission de circulation de I'Etat
die Ubereinstimmung der Mafsnahmen mit den vorliegenden Leitlinien.

> Siehe A06

30KM/H AUF EINER RUE DE DESSERTE LOCALE

Auf einer Rue de desserte locale in einem Wohngebiet kann die Geschwindig-
keit auf 30 km/h begrenzt werden. Bestimmte Gestaltungsmerkmale sowie
Verkehrszeichen und Vorfahrtsregeln miissen jedoch beachtet werden, damit
die zuldssige Hochstgeschwindigkeit eingehalten wird. Auf Gemeindestrafden
tiberpriift die Commission de circulation de I'Etat die Ubereinstimmung der
Mafinahmen mit den vorliegenden Leitlinien. > siehe A07

BEGEGNUNGSZONE

Ein Ortszentrum mit besonders starkem Fuffgdngeraufkommen kann
durch die Einrichtung einer Begegnungszone (zone de rencontre) aufge-
wertet werden. Diese zeichnet sich durch eine einheitliche Behandlung
des dffentlichen Raums aus. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt
bei 20 km/h. Die Einfitihrung einer solchen Geschwindigkeitsbegrenzung
istjedoch von wesentlichen gestalterischen Mafdnahmen abhéngig, von
denen einige auf Staatsstrafden verpflichtend sind. Auf Gemeindestrafden
{iberpriift die Commission de circulation de I'Etat die Ubereinstimmung
der Mafsnahmen mit den vorliegenden Leitlinien. > siehe A 08

WOHNSTRASSE

Die Wohnstrafie (zone résidentielle) kann mehrere Strafden innerhalb eines
Wohnviertels umfassen oder einen einzelnen Abschnitt, wie z. B. eine Sack-
gasse, betreffen. Durch eine Wohnstrafie soll das Nachbarschaftsleben im
offentlichen Raum innerhalb des Wohnviertels geférdert werden. Die Ge-
staltung sollte so erfolgen, dass der zentrale Teil nicht hauptsdchlich dem
motorisierten Verkehr gewidmet ist. Die Wohnstrafe unterscheidet sich
von der Begegnungszone dadurch, dass Kinder im gesamten 6ffentlichen
Raum spielen kdnnen. > siehe A 09

FUSSGANGERZONE

Das Zentrum einer Ortschaft, das sich an einer Strafde befindet, die weit-
gehend vom motorisierten Verkehr befreit werden kann, kann als Fuf3-
gangerzone gestaltet werden. Eine Fufdgdngerzone kann mehrere Straflen
umfassen und starkt den kommerziellen und touristischen Charakter
eines Ortszentrums. > Siehe A10
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UBERGANGE

Ein Ubergang kann eine Anderung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit
oder der funktionalen Klassifizierung zwischen zwei Strafsen markieren.
Dies kann entweder innerhalb des Strafdenverlaufs oder an einer Kreuzung
erfolgen. Uberginge sind durch vertikale oder horizontale Versétze und
einen anderen Fahrbahnbelag gekennzeichnet. > siehe A11

MASSNAHMEN ZUR VERKEHRSVERRINGERUNG

Eine Verkehrsberuhigung erfolgt nicht nur durch eine Verringerung der Ge-

schwindigkeit, sondern auch durch die Reduzierung des motorisierten

Verkehrsaufkommens. Bestimmte Verkehrsstrome kdnnen, insbesondere

auf den Rues de desserte locale, durch eine Anpassung des Verkehrsschemas

umgeleitet werden.

Dafiir eignen sich zwei Arten von Mafsnahmen:

> Modalfilter, die den motorisierten Individualverkehr physisch daran
hindern, bestimmte Stellen zu passieren;

> Einbahnstrafien, die die Fahrtrichtung so beeinflussen, dass der
motorisierte Transitverkehr unmoglich wird. > siehe A12

MASSNAHMEN ZUR GESCHWINDIGKEITSREDUZIERUNG

Die Umsetzung von Mafnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung soll
den Fahrer physisch dazu verleiten, die Geschwindigkeit seines Fahrzeugs
zu drosseln. Allerdings diirfen diese MafSnahmen weder ein gefahrliches
Hindernis fiir die Verkehrsteilnehmer noch tiberméafSige Behinderungen
darstellen, wenn die zulassige Hochstgeschwindigkeit eingehalten wird.
Deshalb ist eine besondere Aufmerksamkeit auf die Gestaltung, die Grofe
und die Standortbedingungen dieser Mafnahmen zu richten. > siehe A13

PROZEDUREN BEI STAATSSTRASSEN

Verkehrsberuhigungsmafnahmen auf oder in der Nahe von Staatsstrafsen
erfordern eine ministerielle StraRenbaugenehmigung (permission de voirie).
Das Verfahren variiert je nachdem, ob es sich um eine Mafsnahme mit oder
ohne Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit handelt.

> Siehe Al14

PROZEDUREN BEI GEMEINDESTRASSEN

Wenn eine neue verkehrsberuhigte Zone oder ein neuer verkehrsberuhigter
Strafdenabschnitt eingefithrt wird, ist das kommunale Verkehrsreglement
entsprechend anzupassen. Die Genehmigung des neuen Verkehrsreglements
durch das fir Transport zustandige Ministerium erfolgt nach der Stellung-
nahme der Commission de circulation de I'Etat beztiglich der Ubereinstimmung
des Reglements mit dem Code de la Route und der Ubereinstimmung der
Mafinahmen mit den vorliegenden Leitlinien. > siehe A15
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Die Erstellung der vorliegenden Leitlinien wurde von der Direction
de la planification de la mobilité des Ministeriums fur Mobilitat
und offentliche Arbeiten im Rahmen einer Arbeitsgruppe der
Commission de circulation de I'Etat koordiniert, mit einem wesent-
lichen Beitrag der StraBenbauverwaltung und in Absprache mit
der Direction de I'aménagement communal et du développement
urbain des Innenministeriums.
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VERKEHRSBERUHIGUNG IN
EINEM NEUEN WOHNVIERTEL

Themen

Einbettung des Viertels in das bestehende Wegenetz ........................ 2
Gestaltung des Wegenetzes im Viertel ..., 5
ZUSAMMENTASSUNG oevvniiiiiiiiii e 10

Auf einen Blick

Bei der Planung eines verkehrsberuhigten Neubauviertels sollten
die stadtebaulichen, landschaftsplanerischen und mobilitéts-
bezogenen Uberlegungen in einem frithen Stadium der Planungs-
phase, idealerweise bereits bei der Erstellung des Schéma directeur,
ganzheitlich betrachtet werden. Wenn diese drei Aspekte in
Einklang gebracht werden, ist die Verkehrsberuhigung am wirk-
samsten, da sie fiir die Verkehrsteilnehmer am intuitivsten ist.

Glossar

Wegenetz Gesamtheit der ¢ffentlich zuganglichen Wege (StraBen fur den motorisierten
Verkehr, Radverkehrsanlagen, Verweilzonen fur FuBgénger usw.).

Schéma directeur Stadtebauliches Leitbild, das rechtlich nicht verbindlich und Teil des Plan
d’aménagement général (PAG, Flachennutzungsplan) ist. Es stellt das Entwicklungskonzept
fur ein Neubauviertel schematisch dar. Da die Ausarbeitung eines Plan d’aménagement
particulier (Teilbebauungsplan, PAP) auf dem Schéma directeur basiert, ist dieser ein grund-
legendes Element bei der Schaffung eines verkehrsberuhigten Viertels.

Abkiirzungen fir FuBganger und Radfahrer FuBgéngern und Radfahrern vorbehaltene Wege,
die den direkten Zugang zu einem wichtigen Ziel oder zum benachbarten Viertel oder zu
offentlichen Verkehrsmitteln ermdglichen. Solche Abkurzungen férdern das ZufuBgehen oder
Radfahren auf Kurzstrecken und damit auch die Aufenthaltsqualitét im Viertel. Gleichzeitig
reduzieren sie den motorisierten Verkehr. Es ist eine Mindestbreite von 3,50 m zu empfehlen.



Einbettung des Viertels in
das bestehende Strafsennetz

Ein verkehrsberuhigtes Viertel bietet Abkiirzungen fiir
FuRgdnger und Radfahrer, einen direkten und bequemen
Zugang zu den Haltestellen des dffentlichen Verkehrs und
eine Erreichbarkeit aller Hauser mit dem Auto, wahrend
der motorisierte Transitverkehr unterbunden wird.

Um die Prinzipien der Planung eines verkehrsberuhigten Viertels zu
veranschaulichen, basiert das vorliegende Arbeitsblatt auf einem ver-
kehrsberuhigten Neubauviertel, das in den unten dargestellten Beispielort
integriert werden soll. Das Neubauviertel wird stidlich durch eine Zufahrt
an eine Route de liaison angeschlossen, an der eine Bushaltestelle liegt.
Nordlich wird es durch Abkiirzungen fiir Fusginger und Radfahrer an die
Rue de desserte locale eines bestehenden Viertels angebunden. > Siehe A 04

Einbettung eines verkehrsberuhigten Neubauviertels
in einen Beispielsort @

‘ . o O e llr

(Bestehende) Rue de desserte locale
(Bestehende) Route de liaison
Neubauviertel

FuBgénger- und Radfahrerstrome
zwischen den Wohnvierteln

Zufahrt zum bestehenden StraBennetz

AQ2 - 2 Ministerielle Leitlinien (Ubersetzung) | Version 1.0 | FUr die aktuellste Version, siehe www.apaisement.lu | Kontakt: info@apaisement.lu


https://transports.public.lu/dam-assets/planifier/outils/apaisement/de/a04.pdf
http://www.apaisement.lu
mailto:info%40apaisement.lu?subject=

Gestaltung des Wegenetzes innerhalb

eines Neubauviertels @

NEGATIVBEISPIEL

> Fehlen von FuBgénger- und Radfahrerabkiirzungen

als Vorteil gegenuber Autofahrern

> Wenig attraktive FuB- und Radwege
(einfacher Burgersteig) zur Bushaltestelle

> Motorisierter Transitverkehr
durch das Neubauviertel méglich

> Zufahrt Giber eine zweite bestehende StraBe

Ministerielle Leitlinien (Ubersetzung

Version 1.0

Damit der Verkehr im Neubauviertel beruhigt werden kann, miissen die
beiden folgenden Verbindungsarten von Beginn der Planung an, das
heifst ab Erstellung des Schéma directeur, beriicksichtigt werden > siehe
seite 4 Sie reduzieren das motorisierte Verkehrsaufkommen im Viertel
und tragen gleichzeitig zur Belebung bei.

Zuganglichkeit fiir den motorisierten Verkehr

Um den Transitverkehr durch das Neubauviertel dauerhaft zu vermeiden,
ist eine Zufahrt {iber eine einzige Route de liaison oder Route de
distribution vorzusehen. Bei einem grofRen Viertel kann es erforderlich
sein, es in mehrere Blocke zu unterteilen, die jeweils tiber eine eigene
Zufahrt verfiigen. Diese Blocke sind durch Abkiirzungen fiir Fufdganger
und Radfahrer miteinander verbunden, die auch von 6ffentlichen Dienst-
leistern (z. B. Feuerwehr, Rettungsdienste, Entsorgungs- und Reinigungs-
dienste) genutzt werden kdnnen.

Zuganglichkeit fur FuBgéanger und Radfahrer

FufRginger und Radfahrer miissen aus allen Richtungen alle Zielorte inner-
halb des Viertels erreichen konnen. Es ist notwendig, Abkiirzungen fiir
Fufdgénger und Radfahrer zu den angrenzenden Vierteln, Haltestellen der
offentlichen Verkehrsmittel und Anziehungspunkten wie dem Ortszentrum
und der Schule vorzusehen. Ein Netzwerk von etwa 100 x 100 m macht
das Zufuflgehen und Radfahren fiir kurze Strecken attraktiver als das Auto-
fahren. Die Fahrzeiten der 6ffentlichen Verkehrsmittel werden dadurch im
Vergleich zum Auto flir Langstreckenfahrten konkurrenzfahiger.

POSITIVBEISPIEL

Rue de desserte locale
Route de liaison

Abkurzung fur FuB-
génger und Radfahrer

Neubauviertel

> FuBgénger- und Radfahrerabkiirzungen
zu anderen Vierteln

> Attraktive FuB- und Radwege
(Grungurtel) zur Bushaltestelle

> Motorisierter Transitverkehr aufgrund der
Schleifenfihrung des motorisierten Verkehrs
im Neubauviertel nicht méglich

> Zufahrt Gber eine einzige bestehende StraBe

AQ2 - 3
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Darstellung eines verkehrsberuhigten Viertels
mit FuBganger- und Radfahrerabkirzung @

Bedeutung des Schéma directeur fiir die Verkehrsberuhigung eines Neubauviertels

Beim Schéma directeur handelt es sich um ein stadtebauliches Leitbild,
das rechtlich nicht verbindlich ist und von der Gemeinde im Rahmen
der vorbereitenden Studie fur den Plan d’aménagement général (PAG,
Flachennutzungsplan) erstellt wird. Es umfasst die drei Aspekte, die bei
der Entwicklung eines Neubauviertels eine Rolle spielen, namlich Stadt-
planung, Landschaftsplanung und Mobilitat.

Das Schéma directeur ist ein grundlegendes Element bei der Entwicklung
eines verkehrsberuhigten Viertels, da es den ersten Schritt der Planung
darstellt. Von Anfang an muss die Einbettung des Viertels in das be-

stehende Wegenetz der Ortschaft konzeptionell mitgedacht und ein
erster Uberblick Uber die Gestaltung der FuBgsnger-, Radfahrer- und

motorisierten Verkehrsstrome innerhalb des Viertels gegeben werden.
Je starker das Schéma directeur auf Verkehrsberuhigung ausgerichtet
ist, desto besser kdnnen die Planungsburos bei der Detailplanung des
Viertels die richtigen Schliisse ziehen.

Ein Schéma directeur, dessen Mobilitdtstberlegungen sich auf die

Erreichbarkeit mit dem motorisierten Individualverkehr beschranken,
neigt dazu, ein Mobilitdtsverhalten zu erzeugen, das auf die Nutzung
des Autos ausgerichtet ist, selbst fur kurze Wege, die leicht zu FuB,

mit dem Fahrrad oder mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zurtickgelegt
werden konnten.

AQ2 - 4

Ministerielle Leitlinien (Ubersetzung) | Version 1.0 | FUr die aktuellste Version, siehe www.apaisement.lu | Kontakt: info@apaisement.lu


http://www.apaisement.lu
mailto:info%40apaisement.lu?subject=

Gestaltung des Wegenetzes
im Viertel

Bei der Planung eines Neubauviertels 13sst sich die Anzahl
der rein technischen gestalterischen Mafdnahmen zur
Verkehrsberuhigung durch stadtebauliche und landschafts-
planerische Eingriffe reduzieren.

Synergien zwischen Mobilitat, Stadtplanung
und landschaftsplanerischem Konzept @

Stédtebauliches Konzept
> Siehe Seite 6

Mobilitatskonzept
> Siehe Seite 8

Landschaftsplanerisches
Konzept
> Siehe Seite 6

Eine gelungene Abstimmung zwischen diesen drei Aspekten der

Planung eines Neubauviertels wirkt sich deutlich aus:

> auf die Aufenthaltsqualitiat im 6ffentlichen Raum, welche sich
wiederum auf die Verkehrsmittelwahl im Viertel auswirkt, insbe-
sondere auf kurzen Strecken;

> auf die Verkehrsberuhigungsmafinahmen im Viertel.
> Siehe Seite 9

Die Planung von Neubauvierteln sollte daher von multidisziplindren

Teams durchgefiihrt werden, in denen Stadt- und Raumplaner, Land-
schaftsarchitekten und Mobilitatsplaner zusammenarbeiten.
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Stadtebauliches und land-
schaftsplanerisches Konzept

Stadtebauliches Konzept

In einem Neubauviertel sind die Anordnung der Gebaude und die Wahl der
Gebaudeart entscheidende stadtebauliche Instrumente. Sie ermdglichen
die Schaffung unterschiedlicher Strafdencharaktere oder Platzgestaltungen
und somit die Erzeugung stadtebaulicher Perspektiven.

Diese Mafdnahmen beeinflussen die Fahrgeschwindigkeit, da der Autofahrer
seine Geschwindigkeit durch kurze visuelle Abschnitte im 6ffentlichen
Raum besser wahrnehmen kann, die durch die bewusste Anordnung der
Gebaude, sei es in der Sichtachse, mit verschiedenen seitlichen Abstinden
oder in unmittelbarer Nahe zur Strafde erzeugt werden. Die daraus resul-
tierenden punktuellen Offnungen und Verengungen tragen zu einem
weniger monotonen 6ffentlichen Raum bei und verleihen dem Viertel eine
ansprechendere und lebendigere Atmosphére.

Landschaftsplanerisches Konzept

Begriinung und Stadtmobiliar sind Teil des landschaftsplanerischen
Konzepts. Die Landschaftsgestaltung spielt eine wichtige Rolle bei der
Schaffung von Aufenthaltsqualitit im 6ffentlichen Raum. Sofern die
Gestaltung den Fufsgdnger- und Radverkehr nicht behindert, férdert das
landschaftsplanerische Konzept das Gehen und Radfahren.

Eine gut durchdachte Begriinung wirkt sich positiv auf das Mikroklima
(Beschattung und Wasserverdunstung), die Biodiversitat des Viertels sowie
auch auf die Regenwasserriickhaltung aus.

Im Hinblick auf die Verkehrsberuhigung kann das landschaftsplanerische
Konzept durch die Pflanzung von hochstdmmigen Baumen auch ver-
engende oder perspektivische Effekte erzeugen.

Eine unregelmifdige Anordnung an Baumen unterschiedlicher Grofe ist
einer einfachen Reihe von Baumen gleicher Grofde und Art vorzuziehen.
Letztere verstarkt den ,,Korridoreffekt” aus Sicht des Autofahrers.

Die Ausstattung eines Neubauviertels mit ergonomischem und gut
platziertem Stadtmobiliar (Bénke, Spielgerate, Strafsenlaternen, Bus-
haltestellen, Pavillons usw.) starkt den Wohncharakter eines Viertels.
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Erfolgreiche Verkehrsberuhigung durch Kohérenz zwischen stadtebaulichen,
landschaftsplanerischen und straBenbaulichen MaBnahmen @
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Mobilitatskonzept

Das Mobilititskonzept innerhalb eines Viertels umfasst Uberlegungen
zur Gestaltung des Strafdennetzes, zur Organisation des Parkraums und
zu punktuellen Maffnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung.

Gestaltung der Verkehrswege

Um die Koharenz des stadtebaulichen und landschaftsplanerischen Kon-
zepts zu gewéhrleisten, sollten gerade Abschnitte von mehr als 100 m
Lange vermieden werden. Es ist aufderdem notwendig, das Strafdenprofil
in verschiedene Segmente oder Raumabschnitte zu gliedern. Es reicht
jedoch nicht aus, den 6ffentlichen Raum so zu gestalten, dass der Auto-
verkehr verlangsamt wird. Es ist auch darauf zu achten, dass die intuitiven
Fuf3- und Radwege weder von vertikalen Hindernissen wie Bordsteinen,
Bepflanzungen oder Stadtmobiliar blockiert noch durch rechtwinklige
Kurven oder Umwege von einem Ziel in Sichtweite behindert werden.

Flr die Gestaltung des offentlichen Raums in Wohngebieten ist es wichtig,
die funktionale Klassifizierung des Strafdennetzes und die geltenden Vor-
schriften zu kennen. > sienhe A 04 Aufderdem muss ein Verkehrsschema ent-
wickelt werden, das den Transitverkehr unterbindet und gleichzeitig die Zu-
fahrt fiir bestimmte Fahrzeuge, wie z. B. die Millabfuhr, ermdglicht. Dabei
ist es ratsamer, wenn die Strafde innerhalb des Viertels in einer Schleife und
nicht in einer Sackgasse endet.

Gestaltung des Parkraums

Die Anzahl und die Positionierung der Parkplétze auf privatem oder
offentlichem Grund haben einen grundlegenden Einfluss auf das visuelle
Erscheinungsbild des 6ffentlichen Raums sowie auf die Mobilitdtsent-
scheidungen und insbesondere auf das motorisierte Verkehrsaufkommen
im Viertel. Bereits in der Konzeptionsphase soll eine detaillierte Analyse
des Parkraumbedarfs durchgefiithrt werden. Die Parkplétze im offentlichen
Raum sind auf das absolut notwendige Maf$ zu beschranken und idealer-
weise so nah wie moglich gebiindelt an der Zufahrt zum Viertel zu platzieren.
Die Nationale Parkraumstrategie bietet Empfehlungen zu diesem Thema.
v.parken. 1u, Arbeitsblatter p o2, P03 und P 04

> Siehe
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Punktuelle MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung
Die Erfahrung zeigt, dass eine Geschwindigkeitsbegrenzung allein durch
Verkehrsschilder kaum zu der gew{inschten Verhaltensdnderung fiihrt.
Daher sollten bauliche und alternierende Mafdnahmen zur Geschwindig-
keitsreduzierung, wie z. B. Fahrgassenversitze oder Bremsschwellen
(,Plateaus®), implementiert werden. Diese baulichen MaRnahmen sollen
sicherstellen, dass die zulassige Hochstgeschwindigkeit vom motorisierten
Verkehr eingehalten wird, ohne jedoch gefahrliche Ausweichmandver fiir
Radfahrer oder Umwege flir Fufdgdnger zu erzwingen. > Siehe A13

Darstellung einer verkehrsberuhigten StraBe mit baulichen MaBnahmen
zur Verkehrsberuhigung (punktuelle Verengung) und Sammelparkplatz @
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Zusammenfassung

Uberblick tiber die Schliisselelemente
eines verkehrsberuhigten Neubauviertels @

Schaffung unterschiedlicher
stadtebaulicher Perspektiven
> Siehe Seite 6

Platzgestaltung mit
hoher Aufenthaltsqualitat
> Siehe Seite 6

Wenige, in kleinen Einheiten gebin-
delte Parkplatze oder sogar einem
Sammelparkplatz am Eingang des

Viertels anstelle von Langsparkplatzen :

> Siehe Seite 8
> Siehe www.parken.lu - P03

Direkter und bequemer Zugang

zu Bushaltestellen Uber FuB-
génger- und Radfahrerabkirzungen
> Siehe Seite 3

Abkurzungen fir FuBgénger und

Radfahrer mit einer Mindestbreite
von 3,50m zu benachbarten Vier-
teln und Rdumen > Sieche seite 3

Unterschiedliche Fahrbahnbreiten
> Siehe Seite 6

Vermeidung von geraden
StraBenabschnitten von mehr
als 100m > Siehe Seite 8

Bauliche und alternierende MaB-
nahmen zur Einhaltung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit
> Siehe Seite 9

Zufahrt Uber eine einzige Route de
liaison oder Route de distribution
> Siehe Seite 3
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Auf einen Blick

VERKEHRSBERUHIGUNG
AUF BESTEHENDEN STRASSEN

Themen
CRANCEN e 2
UMSEIZUNG iiiiiiiiiii e 4

Auf bestehenden Strafden gibt es eine Vielzahl von Mdoglichkeiten,
die verkehrsberuhigte Zonen zu erweitern oder die bestehenden
Mafinahmen zu verbessern. Die wirksamste Verkehrsberuhigung,
weil am intuitivsten fiir die Verkehrsteilnehmer, erfolgt im Rahmen
einer umfassenden Umgestaltung des offentlichen Raums. Bis zur
Umsetzung eines solchen Vorhabens, das aus Kostengriinden am
besten mit einer Kanalsanierung kombiniert werden sollte, konnen
punktuelle Verkehrsberuhigungsmaffnahmen durchgefiihrt werden.

Glossar

MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung Bauliche MaBnahmen, die die Einhaltung der er-
laubten Hochstgeschwindigkeit an Ortseingdngen oder innerhalb von Ortschaften durchsetzen.

MaBnahmen zur Verkehrsverringerung MaBnahmen zur Reduzierung des motorisierten
Verkehrsaufkommens auf bestimmten StraBen, vor allem auf Rues de desserte locale, durch
die Verdrangung von Transitstromen und die Erhdhung der Attraktivitat des ZufuBgehens und
Radfahrens im Vergleich zum Auto auf Kurzstrecken.

Modalfilter MaBnahme zur Verkehrsverringerung, die es nur bestimmten Verkehrsteilnehmern
wie FuBgangern, Radfahrern, Rettungsdiensten und ggf. Bussen erlaubt, eine bestimmte Stelle
im StraBennetz zu passieren.

Transitverkehr (auch ,Durchgangsverkehr”) Motorisierter Verkehr, der durch ein bestimmtes
Gebiet flieBt und dessen Ausgangspunkt und Zielort sich auBerhalb dieses Gebietes befinden.

Funktionale Klassifizierung des StraBennetzes Einordnung aller staatlichen oder kommunalen
StraBenabschnitte nach ihrer jeweiligen Rolle fur die Verkehrsstrome, den 6ffentlichen StraBen-
verkehr und den Rad- und FuBverkehr gemaB den Konzepten aus dem Nationalen Mobilitats-
plan 2035. Jedem StraBentyp sind spezifische Gestaltungsmerkmale zugeordnet. > Siehe A04


https://transports.public.lu/dam-assets/planifier/outils/apaisement/de/a04.pdf

Chancen

Der Nationale Mobilitatsplan 2035 (PNM 2035) und die vorliegenden
ministeriellen Leitlinien bieten den kommunalen Behorden neue
Moglichkeiten fiir die Verkehrsberuhigung auf bestehenden Strafden.
Es ist moOglich, die verkehrsberuhigten Zonen auszudehnen und be-
stehende Verkehrsberuhigungsmafdnahmen zu verbessern.

Mit der funktionalen Klassifizierung des Strafdennetzes aus dem PNM 2035
verfiigen die Gemeinden tiber zusatzliche Moglichkeiten der Verkehrs-
beruhigung auf Staatsstrafen. > siche A 04

Einige der in den letzten Jahrzehnten auf Gemeindestrafden umgesetzten
Verkehrsberuhigungsmafinahmen haben sich als nicht ausreichend
wirksam erwiesen. Die vorliegenden Leitlinien ziehen Lehren daraus und
schlagen den Gemeindeverwaltungen Verkehrsschemata, Mafsnahmen
und Gestaltungsansétze vor, die sich im GrofSherzogtum und im Ausland

bewahrt haben.

Die Darstellungen auf der nachsten Seite zeigen einige Mdglichkeiten

der Verkehrsberuhigung.

Die Verringerung der erlaubten Héchstgeschwindigkeit

ist kein Allheilmittel

Bevor VerkehrsberuhigungsmaBnahmen eingefuhrt werden, ist eine umfassende
Analyse der aktuellen Situation notwendig. Dabei sollen die Probleme und ihre
Ursachen klar identifiziert werden, um auf dieser Grundlage die wirksamsten
VerkehrsberuhigungsmaBnahmen festzulegen. Dabei empfiehlt es sich, mit den
folgenden Fragen zu beginnen:

> Was ist das Hauptproblem der aktuellen Situation?

> Welcher StraBenabschnitt ist von diesem Problem betroffen?

> Welche Verkehrsteilnehmer sind fur dieses Problem verantwortlich?

> Handelt es sich um ein verbreitetes Phdnomen oder um Einzelfalle?
(Hier sind Zéhlungen durchzufthren.)

> Ist das Verhalten dieser Verkehrsteilnehmer mit den geltenden Reglementierungen
konform? (Fur den Fall von Geschwindigkeitsuberschreitungen ist ein Geschwindig-
keitsprofil auf der Grundlage von automatisierten Erhebungen zu erstellen.)

> Welche Verhaltensénderungen sollen herbeigefuhrt werden?

> Wer wilrde von diesen Veranderungen profitieren?

> Konnten diese Veranderungen Auswirkungen auf andere StraBenabschnitte haben?

> Fugt sich eine Verkehrsberuhigung in diesem Abschnitt oder in dieser Zone in
ein koharentes Gesamtkonzept zur Aufwertung der Lebensqualitét entlang des
Abschnitts oder der Zone ein?

> Inwiefern wirde eine Verkehrsberuhigung in diesem Abschnitt oder in dieser Zone
die Attraktivitat des Rad- und FuBwegenetzes zu den wichtigsten Zielen des
Viertels oder der Ortschaft (Schulen, Geschéfte, Haltestellen des 6ffentlichen Ver-
kehrs) verbessern?

Die geeignetste MaBnahme kann je nach Situation
sehr unterschiedlich sein und vor allem ergibt sie
sich nicht notwendigerweise unmittelbar aus dem
Verkehrsberuhigungskonzept.

Beispiel

In einem Ort fuhrt der Schulweg an einer StraBe mit
einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
entlang. Weil dieser Weg von den Schulern als ge-
fahrlich wahrgenommen wird, wird eine Verringerung
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf dem be-
treffenden Abschnitt auf 30 km/h gefordert. Eine Ana-
lyse der Situation ergibt jedoch, dass die tatséchlich
gefahrene Durchschnittsgeschwindigkeit bereits unter
50km/h liegt und sich das Gefuhl der Unsicherheit vor-
rangig aus der Tatsache ergibt, dass der Burgersteig
sehr schmal ist. In einem solchen Fall wirde die reine
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h die Situation
nur geringfugig verbessern. Die Losung fur das Pro-
blem liegt in der Verbreiterung des Burgersteigs. Die
Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
oder andere VerkehrsberuhigungsmaBnahmen, z. B.
mit dem Ziel, das Verkehrsaufkommen zu reduzieren,
kénnen dennoch nutzlich oder sogar notwendig sein,
um die Voraussetzungen fur die Verbreiterung des
Birgersteigs zu schaffen.
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Beobachtungen, die zu VerkehrsberuhigungsmaBnahmen
auf bestehenden StraBen fiihren kénnen @

Die Gestaltung des Ortszentrums : : Der Transitverkehr . In einer verkehrs-
wird als zu stark autozentriert : - nimmt eine Abklrzung beruhigten StraBe wird
wahrgenommen : durch ein Wohnviertel : nach wie vor mit tber-
: : - hohter Geschwindigkeit

: gefahren

Ein Viertel ist verkehrsberuhigt, verngté Ein Viertel mit Wohncharakter

aber nicht Uber einen einladenden * - wird von einer noch nicht verkehrs-
offentlichen Platz fur die Anwohner : . beruhigten StraBe durchquert

Beispiele fiir VerkehrsberuhigungsmaBnahmen
auf bestehenden StraBen @

Geschwindigkeitsbegrenzung : - Modalffilter als FuBganger- . Umsetzung baulicher
auf 30km/h auf einem und Radfahrerabkurzung : MaBnahmen zur Durch-
Abschnitt von etwa 200m : : : setzung der erlaubten

in einem Ortszentrum : : - Hochstgeschwindigkeit

Gestaltung einer WohnstraBe : Einbettung einer bestehenden StraBe
als Begegnungsort im Viertel : . in eine verkehrsberuhigte Zone
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Umsetzung

Die wirksamste Verkehrsberuhigung, weil am intuitivsten fiir
alle Verkehrsteilnehmer, wird durch eine umfassende Umge-
staltung des 6ffentlichen Raums erreicht. Bis zur Umsetzung
eines solchen Vorhabens konnen kurzfristig punktuelle Maf3-
nahmen ergriffen werden.

Ein einladender, angenehmer und belebter 6ffentlicher Raum fordert den
Fufs- und Radverkehr und tragt zur Reduzierung des motorisierten Ver-
kehrsaufkommens und der Fahrgeschwindigkeiten bei. Aus diesem
Grund werden die besten Ergebnisse und die grofdte Akzeptanz fiir Ver-
kehrsberuhigungsmafinahmen bei einer umfassenden Neugestaltung des
offentlichen Raums erzielt. > Siene Seite 5

Bis eine vollstdndige Umgestaltung moglich ist, 1dsst sich eine Verkehrs-
beruhigung durch voriibergehende Mafdnahmen erreichen. Solche
Mafinahmen sind jedoch weniger wirksam und werden von den Verkehrs-
teilnehmern weniger gut angenommen. Tatsachlich sind sie in der Regel
vor allem nur fiir Autofahrer verbindlich und leisten keinen Beitrag zur
Verbesserung der Lebensqualitdt im dffentlichen Raum. So bleibt beispiels-
weise ein zu schmaler Blirgersteig auch mit einer verkehrsberuhigenden
Strafsenverengung unangenehm fiir die Fufdgénger.

Deshalb sollten punktuelle Mafdnahmen zur Verkehrsberuhigung nur
ein erster Schritt mit dem Ziel einer umfassenderen Umgestaltung sein.

> Siehe Seite 8
Unabhéngig davon, ob eine umfassende Umgestaltung des dffentlichen

Raums oder die Umsetzung von punktuellen MafSnahmen geplant ist, ist
Biirgerbeteiligung unerlésslich.
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Umfassende Umgestaltung
des offentlichen Raums

Eine umfassende Umgestaltung des 6ffentlichen Raums ist kostspielig.
Deshalb ist der ideale Zeitpunkt fiir eine solche Transformation die
Sanierung der unterirdischen Leitungsnetze, da dies ohnehin die
Erneuerung eines Teils der oberirdischen Anlagen erfordert. Jede Kanal-
sanierung sollte also Uberlegungen zu einer gestalterlichen Verbesserung
und gegebenenfalls zur Verkehrsberuhigung einschliefien.

Wenn sich die Gelegenheit bietet, ermoglicht ein Umgestaltungsprojekt die
Aufwertung des 6ffentlichen Raums zugunsten von Fufdgidngern und
Radfahrern und die Ausschdpfung aller Moglichkeiten zur Verkehrsbe-
ruhigung. Einige Formen der Verkehrsberuhigung, wie z. B. die Beruhigung
einer staatlichen Route de liaison oder die Schaffung von Wohnstraf3en,
lassen sich nur durch ein umfassendes Umgestaltungsprojet realisieren.

Es gibt zwei Arten von vollstindigen Umgestaltungen, die jeweils Uber-
legungen zur funktionalen Klassifizierung des Strafdennetzes und ggf. eine
Anpassung des Verkehrsschemas erfordern: > siehe A 04

1. Umgestaltung des éffentlichen Raums ohne Anderung

der Reglementierung

Es kann sein, dass das Hauptproblem in einer bestehenden verkehrs-
beruhigten Zone der Mangel an Attraktivitat des dffentlichen Raums
ist oder dass dieser nicht zum Zufufdgehen anregt, beispielsweise weil
die Burgersteige zu schmal sind. Die Umgestaltung konnte also die
Verbreiterung der Burgersteige, Bepflanzung, eine Neuorganisation des
Parkraums, die Verlegung eines neuen Strafdenbelags usw. betreffen.

> Siehe Beispiel Seite 6

2.Umgestaltung des éffentlichen Raums mit Anderung
der Reglementierung
Konkret betrifft diese Art der Umgestaltung in der Regel StrafRen, die
zuvor auf 30 km/h begrenzt waren und zu Wohnstrafden umgestaltet
werden konnen, oder Strafsen, die auf 50 km/h begrenzt waren und bei
denen eine Umgestaltung mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung von
20 oder 30 km/h moglich ist. > siehe Beispiel seite 7

T die aktuellste Version, siehe www.apaisement.lu | Kontakt: info@apaisement.1l AQ3 - 5


https://transports.public.lu/dam-assets/planifier/outils/apaisement/de/a04.pdf
http://www.apaisement.lu
mailto:info%40apaisement.lu?subject=

Umgestaltung des éffentlichen Raums ohne Anderung der Reglementierung
(Beispiel: 30 km/h vor und nach der Umgestaltung) @

AQ3 -

IST-ZUSTAND

Probleme vor der Umgestaltung

> Sehr schmale Burgersteige, die nicht dazu einladen, zu FuB zu gehen

> Unattraktives landschaftsplanerisches Konzept

> Durchgehende geradlinige StraBenfuhrung

> Einseitige, Uberdimensionierte Langsparkplatze, die nicht zur
Verkehrsberuhigung beitragen

SOLL-ZUSTAND

UmgestaltungsmaBnahmen

> Verbreiterung des Burgersteigs und Verwendung eines Belags,
der sich von dem der Fahrbahn unterscheidet

> Einrichtung neuer griiner Gruninseln, die als bauliche
VerkehrsberuhigungsmaBnahmen fungieren

> Neuorganisation des Parkraums durch Einbindung in die
VerkehrsberuhigungsmaBnahmen
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Umgestaltung des éffentlichen Raums mit Anderung der Reglementierung
(Beispiel: Verringerung der erlaubten Héchstgeschwindigkeit von 30 auf 20km/h) @

e L&

IST-ZUSTAND

Probleme vor der Umgestaltung

> Sehr schmale Burgersteige trotz Sackgasse

> Offentlicher Raum, der von der Fahrbahn dominiert wird
und daher dem motorisierten Verkehr vorbehalten ist

> Unattraktives landschaftsplanerisches Konzept

> Breite Fahrbahn und Uberdimensionierter Parkraum

SOLL-ZUSTAND

—_— . o=t

UmgestaltungsmaBnahmen

> Umgestaltung der StraBe zur WohnstraBe, die dazu einladt, zu FuB
zu gehen, sich zu begegnen und drauBen zu spielen

> Bundelung der tatséchlich notwendigen Parkplatze am Eingang der
StraBe, was zu einer Veringerung des Verkehrsaufkommens fuhrt

> Landschaftsplanerisches Konzept mit bepflanzten Gruninseln und
abwechslungsreicher Vegetation
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AQ3 -

Umsetzung
punktueller Mafdnahmen

Wenn bestehende Strafden so gestaltet sind, dass Autofahrer mit tiberhdhter
Geschwindigkeit fahren kénnen oder es in Wohngebieten zu einem zu
hohen Verkehrsaufkommen kommt, kann dies zu Unzufriedenheit bei
den Anwohnern fiihren.

In bestimmten Fallen kdnnen diese Probleme durch punktuelle bauliche
Mafdnahmen behoben werden, entweder dauerhaft oder im Rahmen von
Testphasen, mit denen sich die Wirksamkeit der Mafdnahmen ermitteln
lasst. Solche Mafdnahmen sind jedoch weniger wirksam als eine umfassende
Umgestaltung des offentlichen Raums.

Im Allgemeinen handelt es sich um zwei Situationen:

Es werden Geschwindigkeitsiiberschreitungen trotz bestehender Ver-
kehrsberuhigungsmafdnahmen festgestellt. In diesem Fall besteht
das Ziel darin, bauliche Mafnahmen umzusetzen, damit die zulassige
Hochstgeschwindigkeit eingehalten wird. Das blofse Aufstellen
von Verkehrsschildern zur Geschwindigkeitsbegrenzung kann nicht als
wirksame Verkehrsberuhigungsmafinahme angesehen werden.

Das motorisierte Verkehrsaufkommen ist fiir den betreffenden Strafden-
typ zu hoch und beeintréchtigt die Sicherheit von Fufdgingern und Rad-
fahrern. In diesem Fall besteht das Ziel darin, MafSnahmen umzusetzen,
um das motorisierte Verkehrsaufkommen zu verringern.

Jede dieser Matnahmen erfordert Uberlegungen zur funktionalen
Klassifizierung des Strafdennetzes und gegebenenfalls eine Anpassung
des Verkehrsschemas.

Wenn die aufgetretenen Probleme beide Falle betreffen, lassen sich Maf3-
nahmen zur Verkehrsverringerung und MafSnahmen zur Geschwindig-
keitsreduzierung auch kombinieren.
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Punktuelle vortiibergehende Mafsnahmen
(Testphase eines Verkehrsberuhigungsprojekts)

Modalfilter (Poller)

. Einhaltung der erlaubten Héchstgeschwindigkeit

sicherstellen

Wenn die tiberhdhte Geschwindigkeit auf eine un-
geeignete Strafdengestaltung zur{ickzufiihren ist,
koénnen zusatzliche bauliche Mainahmen zur Ge-
schwindigkeitsreduzierung umgesetzt werden (fiir
Geschwindigkeitsbegrenzungen von 50, 30 oder
20km/h). Diese kdnnen punktuell sein und erfordern
daher keine vollstdndige Umgestaltung der Strafie.

Es lassen sich zwei Arten von Mafdnahmen

kombinieren:

> horizontale Versatze (Versetzung der Fahr-
bahnachse, alternierende Verengungen usw.)

> vertikale Versiatze (Berliner Kissen, Brems-
schwellen usw.) > siehe A13

.Reduzierung des motorisierten

Verkehrsaufkommens

In einer Rue de desserte locale, die typischerweise
einen Wohncharakter hat, verhindert ein zu hohes
Verkehrsaufkommen, z. B. durch Transitverkehr,
eine Verkehrsberuhigung des Viertels ebenso wie zu
hohe Geschwindigkeiten.

Hierfiir kdnnen verschiedene Mafinahmen ergriffen
werden. Dazu gehort eine Neuorganisation des
Verkehrsschemas durch Modalfilter oder Einbahn-
strafen. Da diese MafSnahmen nur geringfiigige bau-
liche Eingriffe erfordern, kénnen sie leicht voriiber-
gehend implementiert werden, um zunéchst ihre
Wirksamkeit und die Akzeptanz bei den Anwohnern
zu priifen. AnschliefSend kénnen sie bei Bedarf an-
gepasst werden. > Siehe A12
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FUNKTIONALE KLASSIFIZIERUNG
UND ARTEN DER REGLEMENTIERUNG
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Funktionale Klassifizierung des StraBennetzes ..........ccccceeveveveiinananan. 2
Verkehrsschema fur die Rues de desserte locale ...........cccccocoeeeveennee. 9
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ZUSAMMENTASSUNG cevviiiiiiii it 13

Auf einen Blick

Die anwendbaren Reglementierungen sowie die erforderliche
Gestaltung fiir jede Strafde werden in drei Schritten bestimmt:

1. Bestimmung der funktionalen Klassifizierung der Strafden
> Siehe Seite 2

2. Wahl eines Verkehrsschemas, welches an die funktionale
Klassifizierung angepasst ist > siehe Seite 9

3. Auswahl der anwendbaren Reglementierungen fiir jede Strafde
oder jeden Strafdenabschnitt in der Ortschaft > siehe seite 10

Glossar

Verkehrsschema Beschreibt die Organisation der verschiedenen Verkehrswege in einem
bestimmten Gebiet, wie z. B. einem Viertel. Es kann beispielsweise den Transitverkehr in einem
Viertel fordern oder verhindern.

StraBenkategorie Gibt die Verwaltungskompetenz an. Wahrend das StaatsstraBennetz von der
StraBenbauverwaltung verwaltet wird, fallen GemeindestraBen in den Zusténdigkeitsbereich
der Gemeindeverwaltungen.

Transitverkehr (auch ,Durchgangsverkehr*) Motorisierter Verkehr, der durch ein abgegrenztes
Gebiet flieBt und dessen Ausgangspunkt und Zielort sich auBerhalb dieses Gebietes befinden.

Funktionale Klassifizierung des StraBennetzes Einordnung aller staatlichen oder kommunalen
StraBenabschnitte nach ihrer jeweiligen Rolle fir die motorisierten Verkehrsstrome, den
offentlichen Verkehr und den Rad- und FuBverkehr geméB den Konzepten aus dem Nationalen
Mobilitétsplan 2035. Jedem StraBentyp sind spezifische Gestaltungsmerkmale zugeordnet.



Funktionale Klassifizierung
des Strafdennetzes

Gemafs dem Nationalen Mobilitatsplan 2035 (PNM 2035)
kann jeder Straflenabschnitt, ob staatlich oder kommunal,
einer Funktion zugeordnet werden, die besonderen Ge-
staltungsmerkmalen entspricht und spezifische Verkehrs-
mittel priorisiert. > siene www. prneoss. 1u | Seiten 83bis o1

Jeder StraBenabschnitt innerhalb einer Ortschaft erfullt
eine der folgenden drei Funktionen:

=== ROyte de liaison > Siehe Seite 3
Route de distribution > siehe Seite 4
Rue de desserte locale
(ohne motorisierten Transitverkehr) > siene seite 7

Wegenetz und Zentren in einem Beispielort @

Welche Bedeutung hat
die StraBenkategorie?

Es gibt zwei StraBenkategorien, némlich StaatsstraBen
und GemeindestraBen. Die Rolle der StraBe und die
auf sie anwendbaren Reglementierungen missen unter
Berucksichtigung der Gesamtkohérenz des StraBen-
netzes definiert werden, unabhangig von der adminis-
trativen StraBenkategorie.

Eine Anderung der Klassifizierung der StaatsstraBen ist
nur auf der Grundlage eines Mobilitatskonzepts moglich,
das auf regionaler Ebene und in enger Zusammen-
arbeit mit den zustédndigen staatlichen Akteuren ent-
wickelt wurde.

Allerdings unterscheiden sich die administrativen Ver-

fahren je nach StraBenkategorie der betreffenden StraBe:

> Auf StaatsstraBen muss jedes Vorhaben zur Ge-
schwindigkeitsreduzierung oder zur Einfihrung einer
MaBnahme zur Geschwindigkeitsreduzierung mit der
StraBenbauverwaltung abgestimmt und es muss eine
StraBenbaugenehmigung (permission de voirie) aus-
gestellt werden. > Siehe A14

> Bei regulativen Anderungen auf GemeindestraBen
tberpruft die Commission de circulation de I‘Etat

GemeindestraBen die Ubereinstimmung der MaBnahmen mit den vor-

Ortszentrum liegenden Leitlinien. > Siehe A15

= StaatsstraBen
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---—- Route de liaison

Eine Route de liaison kann zwei Funktionen erfiillen:

1. Sie kanalisiert den Transitverkehr auf regionaler oder sogar natio-
naler Ebene, wenn es keine Moglichkeit gibt, eine Ortschaft zu um-
fahren. In diesem Fall durchquert sie den gesamten Ort.

2.Sie stellt eine wichtige Zufahrt zum Ortszentrum dar. In diesem Fall
durchquert sie nicht den Ort, sondern verliert in Zentrumsnéhe fiir den
motorisierten Verkehr an Bedeutung. Hier wird sie zu einer Route de
distribution, deren Hauptaufgabe es ist, den Verkehr in Richtung der
verschiedenen Zielorte um das Ortszentrum herum zu verteilen.

Im Allgemeinen sind Routes de liaison wichtige Achsen fiir den 6ffent-
lichen Verkehr und das Radwegenetz. Ein guter Fluss des offentlichen
Verkehrs mit angemessener Priorisierung und Radverkehrsanlagen, die
physisch vom motorisierten Verkehr und von den Fufdgédngern getrennt
sind, sind daher entscheidende Kriterien. Die Routes de liaison miissen so
gestaltet sein, dass sie ein hohes motorisiertes Verkehrsaufkommen,
einschlieSlich Schwerverkehr, aufnehmen kénnen.

Das Netz der Routes de liaison (in der Regel Staatsstrafien, die auRerorts in
eine Route principale (ibergehen) wird geméf den staatlichen Veroffent-
lichungen, beginnend mit den im PNM 2035 enthaltenen Karten, festgelegt.

Auf Routes de liaison ist es moglich, auf Abschnitten von bis zu ca. 200 m
Lange von der Regelgeschwindigkeit von 50 km/h abzuweichen. Dies ist
insbesondere im Rahmen einer Aufwertung eines Ortszentrums, in der Nahe
von Schulen oder wenn eine tibergeordnete Radroute auf einem kurzen
Abschnitt iber eine Route de liaison fiihrt, moglich. > siehe A 05

s

Verkehrsberuhigung auf 30 km/h auf einem StrafSenabschnitt einer staatlichen Route de liaison
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Route de distribution

Die Routes de distribution (die aufderorts in eine Route de connexion tiberge-
hen) haben in erster Linie nicht die Aufgabe, den Transit-Fernverkehr auf-
zunehmen. Thre Hauptaufgabe besteht darin, die Verkehrsstrome auf die
verschiedenen Viertel der Ortschaft zu verteilen und die Zufahrt zu einer
Route de liaison (oder einer Route principale aufierorts) zu ermoglichen. Im
Gegensatz zum reibungslosen Verkehrsfluss des 6ffentlichen Verkehrs und
der Qualitat der Radverkehrsanlagen und Gehwege sind die Kapazitdten
und der Verkehrsfluss des motorisierten Individualverkehrs nicht die
entscheidenden Kriterien flir die Gestaltung einer Route de distribution.

Auf interkommunaler Ebene nimmt die Route de distribution durchaus
Transitverkehr auf, da das Ziel nicht immer in der gleichen Ortschaft liegt.
Er ist jedoch auf regionaler oder nationaler Ebene nicht von Bedeutung.
Tatséachlich ist das Verkehrsaufkommen in einer landlichen Ortschaft ver-
gleichbar mit dem in einem dicht besiedelten Viertel eines Stadtzentrums.
Zwei Kontexte, die im Folgenden beschrieben werden, rechtfertigen die
Klassifizierung als ,, Route de distribution®,

Landlicher Kontext Die Route de distribution verbindet mehrere Ort-
schaften und ermdglicht die Zufahrt zu einer Route principale oder Route
de liaison. > Siehe Seite 5

Urbaner Kontext Die Route de distribution verbindet mehrere Viertel
einer Ortschaft und ermdglicht die Zufahrt zu einer oder mehreren
Route(s) de liaison, die aus der Ortschaft herausfiihren. > siehe seite 6

Routes de distribution kdnnen sowohl Staats- als auch Gemeindestrafden
sein. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 oder 30 km/h ist moglich
> siehe A06 Und in den Zentren kann eine Begegnungszone eingerichtet
werden > siehe A0S,

Route de distribution (30 km/h) im ldndlichen Kontext Route de distribution (50 km/h) im urbanen Kontext
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Landlicher Kontext einer Route de distribution: Verteilung des Ver-
kehrs zwischen mehreren Ortschaften und zu einer Route de liaison
oder Route principale

Im landlichen Raum kann eine einzige Route de distribution (die aufder-
orts in eine Route de connexion {ibergeht) mehrere Ortschaften ver-
binden und durchqueren, bevor sie auf eine Route de liaison oder eine
Route principale trifft.

Im folgenden Beispiel einer Route de distribution, die die Ortschaften A, B
und C durchquert, ist der einzige legitime Transitverkehr derjenige, der von
einer der beiden anderen Ortschaften ausgeht oder dorthin fiithrt. Schleich-
verkehr regionaler Art, der beispielsweise von Fahrern erzeugt wird, die
eine Abkiirzung von einer tiberlasteten Route principale nehmen, ldsst sich
in der Regel nicht vermeiden, kann aber durch eine erhebliche Verkehrs-
beruhigung in den Ortschaften A, B und C reduziert werden. Aus diesem
Grund sollte der Schleichverkehr bei der Entscheidung iber die Gestaltung
einer Route de distribution nicht berticksichtigt werden. Die Bediirfnisse von
besonderen Verkehrsstromen, wie z. B. Schwertransporte, Militartransporte
usw., miissen hingegen berticksichtigt werden.

Route de distribution im landlichen Kontext @

o Regionaler oder nationaler motorisierter
Transitverkehr auBerorts auf einer Route
principale (innerorts Route de liaison)

9 Motorisierter Verkehr zu den Ortschaften
9 Motorisierter Verkehr zwischen Ortschaften

Ministerielle Leitlinien (Ubersetzung

Version 1.0

Route de distributio

StraBennetz innerorts

StraBennetz auBerorts

Route principale Route de liaison

Route de connexion Route de distribution
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Urbaner Kontext einer Route de distribution: Verteilung des Verkehrs
auf die verschiedenen Viertel einer Ortschaft

In grofderen Ortschaften besteht die Rolle der Routes de distribution darin,
den motorisierten Verkehr von einer Route de liaison auf die einzelnen
Viertel zu verteilen.

Im urbanen Kontext nehmen Routes de distribution also den lokalen
Transitverkehr zwischen einem Viertel und der nachstgelegenen Route
de liaison auf. Thre Rolle besteht jedoch nicht darin, eine durchgehende
Ortsdurchfahrt zu ermdglichen und somit als Abklirzung zwischen zwei
Routes de liaison zu dienen. Es ist nicht immer moglich, diese Art des
Transitverkehrs physisch zu verhindern. Die Bediirfnisse dieser Art von
Verkehrsfliissen sollten jedoch nicht bei der Wahl der Gestaltung einer
Route de distribution berticksichtigt werden.

Route de distribution im urbanen Kontext @

Viertel B

Viertel C

Viertel A ~,

Viertel D

o Motorisierter Transitverkehr
9 Motorisierter Verkehr zu den Vierteln

e Motorisierter Verkehr zwischen den Vierteln

AQ4 - 6 Ministerielle Leitlinien (Uberset
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StraBennetz auBerorts Réseau routier en agglomération
Route principale — wmmm «-..ccociiiianiten > === Route de liaison
Route de distribution

Rue de desserte locale ohne
motorisierten Transitverkehr

Radverkehrs- und FuBgangerab-
kurzungen zwischen den Vierteln
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Rue de desserte locale

Rues de desserte locale haben die ausschliefdliche Funktion jedes in ihr
liegendes Haus zu erschliefRen. Nur der motorisierte Verkehr, dessen Ziel
innerhalb des Wohnviertels liegt, benutzt diesen Strafentyp. Der Transit-
verkehr zwischen zwei Routes de distribution oder Routes de liaison soll
Uber die Rues de desserte locale nicht mdglich sein. Dieses Ziel wird er-
reicht, wenn zusammenhéngende Rues de desserte locale nur mit einer
Route de distribution oder Route de liaison verbunden sind.

In einer Rue de desserte locale soll die Gestaltung in erster Linie den Fuf3-
ganger- und Radverkehr fordern. Diese Strafden sind wichtige Glieder im
Fufs- und Radwegenetz, insbesondere wenn sie durch Radverkehrs- und
Fufdgdngerabkiirzungen zwischen den Vierteln miteinander verbunden
sind. Der motorisierte Verkehr soll bei der Gestaltung nur eine unter-
geordnete Rolle spielen.

Fast alle Rues de desserte locale sind Gemeindestrafden. Sie sind auf
30km/h begrenzt > siehe A07 oder sind als Wohnstrafde > siche A09
bzw. Begegnungszone > siche A 08 eingerichtet.

Rue de desserte locale (30 km/h)
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Anwendung der
funktionalen Klassifizierung

Der erste Schritt bei der Wahl der Reglementierung besteht darin, die funk-
tionale Klassifizierung auf jede Strafde innerorts anzuwenden. Es ist offen-
sichtlich, dass die funktionale Klassifizierung auf lokaler Ebene mit der

funktionalen Klassifizierung auf regionaler Ebene in Einklang stehen sollte.

Zu diesem Zweck sieht der Nationale Mobilitdtsplan > 5.

Se )4 und 95 einen iterativen Ansatz vor. Auf lokaler Ebene sind die

folgenden drei Fragen zum motorisierten Verkehr zu beantworten:

> Gibt es Strafsen, liber die der Transit-Fernverkehr abgewickelt werden muss?
Es ist zu beachten, dass es nicht in jedem Ort eine solche Strafie gibt.
Wenn es sie gibt, hat sie die Funktion einer Route de liaison.

> Auf'welche StrafSen soll der lokalere Verkehr aus den Ortsvierteln bzw. den
Nachbarorten geleitet werden?
Diese Straflen haben die Funktion einer Route de distribution.

> Welche StrafSen sind reine Wohnstrafsen, auf denen nur der Verkehr fliefSen
soll, der dort seinen Ursprung oder sein Ziel hat?
Diese Straflen haben die Funktion einer Rue de desserte locale.

.pnm2

en

Beispiel fiir die Anwendung der funktionalen
Klassifizierung in einem Beispielort @

Route principale @ s Chemin cyclable
Weiterfuhrung einer Route
de liaison auBerorts) - ... .
[ (S B --""'----"""-. Rue de desserte locale,
g \ die nur der ErschlieBung
Route de liaison fur den : der an dieser StraBe
Transit-Fernverkenr -« «..ooeeeeniiis : Qeag/faccoo t R R liegenden Héuser dient

Radverkehrs- und FuBgéngerab-
kiirzungen zwischen den Vierteln
(einschlieBlich Modalfilter, die den

motorisierten Transitverkehr auf Rues

Route de distribution, die hauptséchlich e de desserte locale verhindern)

den motorisierten Verkehr aus den um-

liegenden Vierteln, aber auch aus den

landlichen Ortschaften, die durch die

Route de connexion miteinander ver-

bunden sind, aufnimmt. Sie ermdglicht

eine direkte Zufahrt zur Route de liaison. -« -« -+« . Ubergeordnete Radroute
(ehemals fur den Schleichverkehr

Route de connexion (Weiterflihrung genutzte StraBe,

einer Route de distribution auBerorts) ««----«-- ] O jetzt Radverkehrsanlage)
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Verkehrsschema fir die
Rues de desserte locale

Die funktionale Klassifizierung ist nur dann erfolgreich, wenn sie mit
einer entsprechenden Organisation und Gestaltung der offentlichen
Strafden einhergeht. Wichtig ist, dass die Rues de desserte locale nicht
als Ausweichrouten zu Routes de distribution oder Routes de liaison
genutzt werden kénnen. Nur dann kénnen sie den Fufdgdnger- und
Radverkehr fordern.

Der zweite Schritt bei der Auswahl der anwendbaren Reglementierung
besteht darin, fiir jedes Viertel, in dem dies erforderlich ist, ein Ver-
kehrsschema aufzustellen, das jeden unnotigen Verkehr von den Rues
de desserte locale fernhalt.

Diese Verkehrsschemata werden durch Mafdnahmen zur Verkehrsredu-
zierung wie Modalfilter oder EinbahnstrafSen unterstiitzt. > siehe A 12 Sie
schaffen Viertel, die flir den motorisierten Individualverkehr abgeschottet,

fiir Fusginger und Radfahrer aber durchléssig sind, und tragen dazu bei:

> den motorisierten Verkehr im Viertel deutlich zu reduzieren und
damit die Sicherheit fiir FuRganger und Radfahrer zu erhéhen;

> sicherzustellen, dass die direktesten Wege zwischen den verschiedenen
Ortsteilen fiir den Fuf3- und Radverkehr reserviert sind. Dadurch entsteht
ein positiver Kreislauf zur Reduzierung des motorisierten Verkehrs,
indem diese Verkehrsmittel besonders konkurrenzfahig werden, insbe-
sondere flir kurze Strecken innerorts.

Verkehrsschema zur Vermeidung von Transitverkehr
innerhalb der Wohnviertel eines Beispielorts @

Ministerielle Leitlinien

(Ubersetzung)
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== Route de liaison
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A Route de distribution
o
az 2 Radverkehrs- und FuBgéngerab-
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Version 1.0

kurzungen zwischen den Vierteln
Modalfilter

Zufahrt Uber eine Route de liaison
oder Route de distribution

Viertel, in denen Transitverkehr durch
MaBnahmen zur Verkehrsreduzierung
verhindert wird
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Festlegung der Art
der Reglementierung

AQ4 - 10

Mini

Nachdem die funktionale Klassifizierung und das Verkehrs-
schema festgelegt wurden, wird im dritten Schritt die
anwendbare Reglementierung fiir jeden Strafdenabschnitt
in Abhangigkeit vom stadtebaulichen Kontext und dem
motorisierten Verkehrsaufkommen bestimmit.

ZONE| [empo-30-Zone
Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h ist unabhéngig von der
Funktion der Strae moglich. Die Tempo-30-Zone umfasst alle Straflen,
auf denen eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h gilt. Sie kann

also neben Rues de desserte locale auch Abschnitte von Routes de liaison
H1 oder Routes de distribution umfassen.

Je nach Strafdenklassifizierung gelten unterschiedliche Anwendungsregeln:

> Auf einer Route de liaison kann eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30km/h auf einem bis zu ca. 200 m langen Strafdenabschnitt ange-
ordnet werden, um eine Aufwertung der Zentren oder in Schulnéhe zu
erreichen, bzw. wenn eine tibergeordnete Radroute tiber einen kurzen
Abschnitt einer Route de liaison fithrt. > siehe A05

> Auf einer Route de distribution ist eine Geschwindigkeitsbegrenzung
von 30 km/h ohne Einschrinkung in Bezug auf die Abschnittslinge
maoglich. Bei der Gestaltung ist jedoch das Verkehrsaufkommen zu
berticksichtigen. > siehe A 06

> Auf einer Rue de desserte locale ist eine Geschwindigkeitsbegrenzung
von 30 km/h ohne besondere Einschrankungen maoglich. > siehe A07

Flr Abschnitte auf Staatsstrafden gelten besondere Gestaltungsbe-
dingungen, die im Einzelfall mit der Strafdenbauverwaltung abzu-
stimmen sind.

Tempo-30-Zone oder ,Vitesse 30km/h“?

In bestimmten Fallen kann die Geschwin- Hierbei handelt es sich um einzelne StraBen-
digkeit auBerhalb von Tempo-30-Zonen abschnitte von Staats- oder GemeindestraBen,
durch das Verkehrszeichen C,14 ,limitation die keinen Kreuzungspunkt mit einer anderen
de vitesse" auf 30 km/h beschréankt werden. StraBe bilden, die auf 30km/h begrenzt ist.

C14
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Version

Begegnungszone (zone de rencontre)

In bestimmten Ortszentren kann eine Begegnungszone eine Situation
schaffen, in der der dffentliche Raum gleichwertig von den verschiedenen
Verkehrsmitteln genutzt werden kann. Diese Koexistenz funktioniert am
besten, wenn ein gewisses Gleichgewicht zwischen den motorisierten Ver-
kehrsstromen auf der einen und den Fufsginger- und Radfahrerstromen
auf der anderen Seite besteht.

> Auf einer Route de distribution kann die Begegnungszone die Auf-
wertung eines Ortszentrums mit einer Verkehrsberuhigung verbinden.
> Siehe A08

> Auf einer Rue de desserte locale kann eine Begegnungszone eingerichtet
werden, wenn das betreffende Viertel iber eine gewisse Zentralitét
verfligt. Die Gestaltungsprinzipien unterscheiden sich nicht von denen
einer Begegnungszone auf einer Route de distribution.

> Die Einrichtung einer Begegnungszone auf einer Route de liaison ist ein
Ausnahmefall, der in den vorliegenden ministeriellen Leitlinien
nicht naher behandelt wird, sondern in enger Abstimmung mit den zu-
stdndigen Behorden zu priifen ist.

WohnstraBe (zone résidentielle)

Das Einrichten einer Wohnstrafie gilt nur fiir die Rues de desserte locale. Sie
ist Begegnungsort fiir die Anwohner, aber auch Spielplatz fiir die Kinder.
Aus Sicht des Code de la Route haben Kinder das Recht, im gesamten offent-
lichen Raum zu spielen. > siehe A09

FuBgangerzone

Die FuRRgdngerzone ist, wie der Name bereits andeutet, ein Bereich, der
ausschlieRlich Fufdgdngern vorbehalten ist. In der Regel handelt es sich
um eine oder mehrere Strafden im Stadtzentrum, die den kommerziellen
und touristischen Charakter dieses Zentrums starken.

Der Zugang kann fir Fahrzeuge von Anliegern und deren Lieferanten

sowie fiir andere Verkehrsteilnenmer, wie z. B. Radfahrer, in dem von der
Gemeindeverwaltung festgelegten Rahmen gestattet sein. > siehe A10
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Beispiel fiir die Anwendung der Reglementierungen
in einem Beispielort @

© 00 0 6000 ©

Tempo-30-Zone auf einem begrenzten StraBenabschnitt
einer Route de liaison in einem Ortszentrum

Tempo-30-Zone auf einer Route de distribution
Tempo-30-Zone auf einer Rue de desserte locale*

Begegnungszone (zone de rencontre) in einem
Ortszentrum auf einer Route de distribution

WohnstraBe (zone résidentielle) auf einer Rue de
desserte locale

FuBgangerzone

Radverkehrs- und FuBgéngerabkurzungen zwischen den
Vierteln (einschlieBlich Modalfilter, die den motorisierten
Transitverkehr auf Rues de desserte locale verhindern)

50km/h

Ortszentrum

*Tempo-30-Zone oder WohnstraBe auf einer Rue de desserte locale?

In einer WohnstraBe teilen sich alle Verkehrsteilnehmer den selben
Raum und Kinder kénnen auf der gesamten StraBenbreite spielen.
In einer Tempo-30-Zone sind FuBganger und Fahrzeuge durch einen
Burgersteig physisch voneinander getrennt.

Die Entscheidung, eine WohnstraBe einzurichten, hangt daher davon
ab, ob das motorisierte Verkehrsaufkommen gering genug ist, damit
die FuBganger den gesamten ¢ffentlichen Raum nutzen kénnen und
insbesondere Kinder auf der StraBe spielen kdnnen.
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Zusammentassung

Mégliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung in Bezug
auf die funktionale Klassifizierung @

ZULASSIGE HOCHSTGESCHWINDIGKEIT

50km/h 30km/h 20km/h
Route de liaison ZONE| 30KM/H AUF EINER
> Siehe Seite 3 ROUTE DE LIAISON
> Siehe AQ5 —

@ | e 2 T
= Route de distribution ZONE| 30KM/H AUF EINER BEGEGNUNGSZONE
E > Siehe Seite 4 ROUTE DE DISTRIBUTION > Siehe A08
2 > Siehe A06
7]
%]
2 e
O | e i
w Rue de desserte locale ZONE| 30KM/H AUF EINER RUE WOHNSTRASSE
§ ohne motorisierten DE DESSERTE LOCALE > Siehe A9
|C__> Transitverkehr > Siehe AQ7
X > Siehe Seite 7
= Colene selte £
=) _
2|

FuBgéngerzone
> Siehe A10

FUSSGANGERZONE

* Mafinahmen zur Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h sind moglich,
insbesondere an den Ortseingdngen. > Siehe A13

Die FahrradstraBe: eher ein Teil des Radwege-
netzes als eine VerkehrsberuhigungsmaBnahme

Auch in einer FahrradstraBe ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
begrenzt. Die Einrichtung einer FahrradstraB3e ist jedoch in erster Linie eine MaB-
nahme zur Ergdnzung des Radwegenetzes, indem eine bestimmte Route innerhalb
einer verkehrsberuhigten Zone hervorgehoben wird.

Die Entscheidung, ob eine FahrradstraBe eingerichtet wird oder nicht, resultiert daher
nicht aus Uberlegungen zur Verkehrsberuhigung, sondern sollte von der Definition
des Radwegenetzes abhéngen. Aus diesem Grund kann sich die Beschilderung einer
FahrradstraBe mit der einer Tempo-30-Zone Uberlagern.

Weitere Einzelheiten zur Einrichtung einer FahrradstraBe sind den Empfehlungen auf
der Webseite > www.veloplangen.lu zu entnehmen.
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30 KM/H AUF EINER
ROUTE DE LIAISON

Themen

Einsatz auf StaatsstraBen ..............ccoviiiiiennn.
Gestaltungskonzept nach Verkehrsmittel ............
Wichtigste Gestaltungsmerkmale .............c.........
Kennzeichnung und Vorfahrtsregeln ..................
ZUSammeENfasSSUNG ecevuneeerniieieriieeeeeiee e e

Auf einen Blick

Die Routes de liaison, von denen die meisten Staatsstrafden sind, sind auf
ein hohes Verkehrsaufkommen, einschliefdlich Transit- und Schwerlast-
verkehr, ausgelegt. Wenn die Voraussetzungen erfiillt sind, kann die Ge-
schwindigkeit auf einem Abschnitt von bis zu etwa 200 m Lange auf

30 km/h beschrankt werden. Dies ist typischerweise im Ortszentrum der
Fall, aber auch in der Nahe von Schulen oder wenn eine iibergeordnete
Radroute auf einem kurzen Abschnitt {iber eine Route de liaison fiihrt.

30km/h auf einer Route de liaison
in einem Beispielort @

m 30km/h auf einer
Route de liaison

Ortszentrum



Einsatz auf
Staatsstrafden

Die Einrichtung eines auf 30 km/h begrenzten Abschnitts auf einer Staats-
strafde innerorts kann in den folgenden Fallen sinnvoll sein:

a. wenn die Funktionen und Nutzungen des 6ffentlichen Raums (z.B.
offentliche Einrichtungen, Geschéfte, Spielplatze und Restaurants) ent-
lang des Abschnitts zu bedeutenden Fufsgdnger- und Radfahrerstrdémen
fihren und eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h notwendig
ist, um die Verkehrssicherheit oder das Gleichgewicht zwischen Aufent-
haltsqualitat und motorisiertem Verkehr zu verbessern;

b. wenn sich der Abschnitt auf einer iibergeordneten Fufdganger- und
Radwegeverbindung zwischen den wichtigsten Vierteln der Ortschaft
befindet und eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h not-
wendig ist, um die Sicherheit und die Attraktivitat dieser Verbindung
zu gewahrleisten;

c. wenn die Fahrbahn des Abschnitts Teil einer iibergeordneten Rad-
route (z.B. Nationales Radwegnetz) und eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf 30 km/h notwendig ist, um die Sicherheit der Fahrrad-
fahrer auf der Strafde zu gewahrleisten > siehe www.veloplangen. 1u;

d. auf Hohe von Grund- und Sekundarschulen, Maisons Relais,
wichtigen Haltestellen fiir den Schultransport oder Hauptwegen
die zu diesen Einrichtungen fiihren. Das Einfithren eines auf 30 km/h
begrenzten Abschnitts ermoglicht es, die Sicherheit der Kinder best-
moglich zu gewéhrleisten und die Autofahrer dazu zu bringen, um-
sichtig und aufmerksam zu fahren.

Die Einrichtung eines auf 30 km/h begrenzten Abschnitts sollte den Ver-
kehr nicht auf eine andere Strafde verlagern, die dieselbe Funktion
hat (oder eine Funktion, die eine grof3ere Verkehrsberuhigung ermoglicht)
oder einen negativen Einfluss auf den 6ffentlichen Verkehr hat.

Fernstralen (auch ,Europastrafien) oder Strafden, die zu Autobahnkreuzen
flthren, kommen fiir diese Mafinahme nicht in Frage.

Schulen

Es wird empfohlen, die erforderlichen VerkehrsberuhigungsmaB-
nahmen zu ergreifen, um die Sicherheit der Kinder in der un-
mittelbaren Umgebung von Bildungseinrichtungen (Grund- und
Sekundarschulen sowie Maison Relais) zu gewéhrleisten.

In diesem Sinn ist im Bereich dieser Einrichtungen ein auf 30km/h
begrenzter Abschnitt ohne weiteres moglich, sofern die Zugénge
Uber diesen StraBenabschnitt erfolgen und die baulichen MaBnahmen
zur Geschwindigkeitsreduzierung umgesetzt werden. > Siehe A13

Auf 30 km/h begrenzter Abschnitt in unmittelbarer Ndhe zu einer Schule
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Gestaltungskonzept
nach Verkehrsmittel

Ministerielle Leitlin

ien

Mit der Einrichtung eines auf 30 km/h begrenzten Abschnitts einer
Route de liaison werden im Wesentlichen zwei Ziele verfolgt: die
Verbesserung der Sicherheit fiir FufSgdnger und Radfahrer sowie die
Begleitung einer stddtebaulichen Aufwertung an Orten mit hohem
Fufdganger- und Radfahreraufkommen.

R

(Ubersetzung)

Version

FuBgénger

Auf einer auf 30 km/h begrenzten Route de liaison muss der flir Fufdganger
vorgesehene Bereich baulich vom motorisierten Verkehr und dem
Radverkehr getrennt sein. Diese Trennung sollte durch einen erhéhten
Gehweg erfolgen.

Die Strafle ist auf beiden Seiten mit einem ausreichend breiten Biirger-
steig zu versehen. Um einen reibungslosen Fufdgangerverkehr zu ge-
wihrleisten, sollten StraSenlaternen, Biume und andere Objekte so platziert
werden, dass der Biirgersteig moglichst hindernisfrei ist.

Die FuRginger- und Radverkehrsanlagen (Biirgersteige, Uberwege fiir Fuf3-
ganger und Radfahrer, Bushaltestellen usw.) miissen gemaf3 dem Gesetz
vom 7. Januar 2022 bez{iglich der Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum (loi
du 7 janvier 2022 portant sur [‘accessibilité a tous des lieux ouverts au public,
des voies publiques et des batiments d‘habitation collectifs) gestaltet werden.

Radfahrer

Die Routes de liaison nehmen in der Regel ein hohes motorisiertes Verkehrs-
aufkommen auf. Haufig stellen sie auch die Hauptzufahrt fiir den Rad-
verkehr zum Ortszentrum bzw. zu den Nachbargemeinden dar.

In der Regel sollte die Radverkehrsanlage baulich sowohl vom moto-
risierten Verkehr als auch vom Fufdgdngerbereich getrennt sein, und das
auch auf dem verkehrsberuhigten Abschnitt. Die Radverkehrsanlagen
sollten Uber den verkehrsberuhigten Abschnitt hinaus an das Radwegnetz
angeschlossen werden.

Es ist jedoch moglich, auf dem verkehrsberuhigten Abschnitt von der bau-
lichen Trennung abzusehen. Eine solche Ausnahme hangt im Wesent-
lichen vom motorisierten Verkehrsaufkommen ab, das fiir eine Route de
liaison besonders gering sein sollte. Komfortable Radverkehrsanlagen
sollten gemaf den Empfehlungen auf der Internetseite > www.veloplangen.1u
ausgewahlt werden.

Ur die aktuellste Version, siehe www.apaisement. 1! Kontakt: info@apaisement.l AQ5 - 3
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Offentliche Verkehrsmittel

Wenn auf dem verkehrsberuhigten Abschnitt viele Busse verkehren,
miissen die Verkehrsberuhigungsmaffnahmen so angepasst werden,
dass der Busverkehr nicht beeintrachtigt wird.

Z,
~

(.

g
g

Wenn moglich sollte die Bushaltestelle auf dem verkehrsberuhigten
Abschnitt als Kaphaltestelle eingerichtet werden.

% Motorisierter Individualverkehr
Die Gestaltung des auf 30 km/h begrenzten Strafdenabschnitts muss sich
klar von den umgebenden Abschnitten mit einer Geschwindigkeitsbe-
grenzung von 50 km/h unterscheiden. Das Ziel ist es, die Autofahrer auf
die grofden Fufsgdnger- und Radfahrerstrdme entlang des verkehrs-
beruhigten Abschnitts aufmerksam zu machen und die Einhaltung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit zu gewahrleisten.

Darliber hinaus sollte die Strafde so gestaltet sein, dass sie den moto-
risierten Transitverkehr, sei es der 6ffentliche Verkehr, der motorisierte
Individualverkehr oder der Schwerlastverkehr, aufnehmen kann.

1 Parken
P Die Anzahl der Autoparkplétze sollte auf ein Minimum reduziert werden,
L1 um den Fufdgdngern und Radfahrern maximalen Raum zu gewahren.

Darstellung einer verkehrsberuhigten Route de liaison (30km/h) @
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Wichtigste

Gestaltungsmerkmale

Ministerielle Leitlinien

Ein Abschnitt mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h
kann eingerichtet werden, wenn durch bauliche Mafsnahmen
sichergestellt wird, dass die zulassige Hochstgeschwindigkeit von
den Autofahrern eingehalten wird. Es ist wichtig, eine einheitliche
Situation flir das gesamte Land zu schaffen.

(Ubersetzung)

Version

Breite des Biirgersteigs

Fiir Biirgersteige abseits von Orten mit einem besonders hohen Fufdganger-
aufkommen (Schulen, Ortszentren, Bahnhofe, Umsteigeknoten usw.) wird
eine hindernisfreie Breite von 2m empfohlen. Dort, wo es nicht moglich ist
dieses Kriterium zu erfiillen, sollten die Hindernisse so angeordnet werden,
dass sie die Fufdganger so wenig wie moglich beeintrachtigen und eine
hindernisfreie Breite von mindestens 1,5 m gewahrleistet ist.

Fahrbahnbreite

Die allgemein empfohlene Fahrbahnbreite betragt 6,5m. Sie kann jedoch
abhéngig von der Straflengeometrie, dem Verkehrsaufkommen, dem
Schwerlastanteil usw. variieren.

Im Falle von Staatsstrafden muss die minimale Fahrbahnbreite jeweils
mit der Stralenbauverwaltung abgestimmt werden.

Bauliche VerkehrsberuhigungsmaBnahmen
Der Ubergang in eine Tempo-30-Zone ist durch eine oder mehrere bau-
liche Mafdnahme(n) gekennzeichnet. > siche A11

Die Fahrbahn kann durch bauliche MafSnahmen punktuell auf 6 m ver-
engt werden (mafdgeblicher Kreuzungsfall: Lkw - Lkw mit 30 km/h).

> Siene A13 Die Breite der verengten Fahrbahn kann jedoch abhéngig von
der Straldengeometrie, dem Verkehrsaufkommen, dem Schwerlastanteil
usw. variieren.

Im Falle von Staatsstrafden miissen die technischen Details jeweils mit
der Strafdenbauverwaltung abgestimmt werden. > siehe A14

Bauliche Verkehrsberuhigungsmafnahmen miissen auf diesem Ab-
schnitt wiederholt werden, um die Einhaltung der zulassigen Hochst
geschwindigkeit sicherzustellen, wobei der Verkehrsfluss auf dieser Strafse
(vor allem Busse, Lkw und besondere Verkehrsstrome) berticksichtigt wird.

Ur die aktuellste Version, siehe www.apaisement.lu | Kontakt: info@apaisement.1l AQ5 - 5
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Belag

Die Fahrbahndecke ist in einer hellen Farbe auszufiihren. Der Belag der
Biirgersteige oder der Fugdngerbereich (bei Fufs- und Radwegen) ist in
einer Ahnlichen Farbe wie die Fahrbahndecke auszufithren.

Lange des Abschnitts

Die Abschnittslange ist grundsatzlich auf ca. 200 m zu begrenzen. Wenn
die ortlichen Begebenheiten oder die baulichen Mafinahmen eine Beschleu-
nigung der Autofahrer verhindern und die anderen Voraussetzungen

flir eine solche Geschwindigkeitsbeschrankung erfiillt sind, kann die Ein-
richtung eines langeren Abschnitts in Betracht gezogen werden.

Straenerhéhung (.,Plateau®) und heller Fahrbahnbelag auf einem auf 30 km/h beschrénkten Abschnitt
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Ansicht einer verkehrsberuhigten
Route de liaison (30km/h) ©

ZON

dANOZ

Die Darstellung berucksichtigt keine
detaillierte Planung der Radverkehrs-
anlagen. Dieses Thema wird in den
ministeriellen Leitlinien ausfuhrlich
behandelt.> siehe www.veloplangen.lu

Burgersteig oder Trottoir traversant
FuBgéngeruberweg
8 Radverkehrsanlagen
[ Fahrbahn
Heller Belag

StraBenerhohung (,Plateau*)

<
S
2
8
©
©
9
5
S
@

30km/h

6.5m

ZONE

NOZ

Ministerielle Leitlinien (Ubersetzung) | Version 1.0 | FUr die aktuellste Version, siehe www.apaisement.lu | Kontakt: info@apaisement.lu

AQ5 -


http://www.veloplangen.lu
http://www.apaisement.lu
mailto:info%40apaisement.lu?subject=

Kennzeichnung
und Vorfahrtsregeln

AQ5 -

C 14

Ein auf 30 km/h begrenzter Abschnitt auf einer Route de liaison kann
in eine bestehende Tempo-30-Zone integriert werden oder, wenn
keine Kreuzung vorhanden ist, als ,isolierter” Abschnitt ausgeschildert
werden. Eine Route de liaison hat auch dann Vorrang gegentiber an-
grenzenden Routes de distribution oder Rues de desserte locale, wenn
der Abschnitt in eine Tempo-30-Zone integriert ist.

C.17b

#

ZONE ZON

H,2

Ministerielle Lei

1i

nien

Kennzeichnung der Ein-
und Ausfahrt des verkehrs-
beruhigten Abschnitts

Vertikale Verkehrszeichen

Der Beginn eines isolierten Abschnitts wird durch das Verkehrszeichen
C,14 (,limitation de vitesse® ) mit der Aufschrift ,,30” gekennzeichnet und das
Ende wird durch das Verkehrszeichen C,17b markiert.

Wenn eine Seitenstrafde mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung von
30km/h in den betreffenden Abschnitt einmiindet, wird dieser in die ent-
sprechende Zone integriert. Die Zone wird durch das Verkehrszeichen
H,1(,début de zone") gekennzeichnet, das das Verkehrszeichen C,14 mit der
Aufschrift ,,30“ tragt. Wie bei jeder Zonenbeschilderung ist das Verkehrs-
zeichen fiir die Tempo-30-Zone (H,1 mit C,14) nur am Beginn der Zone
aufzustellen und gilt dann fiir alle Straflen, die in diese Zone einmiinden.
Das Ende der Zone wird durch das Verkehrszeichen H, 2 (auf der Riickseite
des Verkehrszeichens H,1) oder durch eine Beschilderung angezeigt, die
den Beginn einer neuen Zone (z.B. Wohnstrafe) markiert.

Das Verkehrszeichen H, 1 kann durch Zusatzzeichen erganzt werden,
wenn in der gleichen Zone noch andere Vorschriften gelten (z. B. fiir das
Parken). Wenn sich die Zonenvorschriften in den angrenzenden StraRen
andern, muss das Verkehrszeichen H,1 mit allen geltenden Vorschriften
wiederholt werden.

Die Verkehrszeichen H,1 und C, 14 sind auf der rechten Seite der Fahrbahn
im Sichtfeld der Autofahrer anzubringen. Die Zonenbeschilderung wird
grundsétzlich auf der Fahrbahnverengung oder auf dem Biirgersteig auf-
gestellt, darf aber weder FuRganger noch Radfahrer behindern. Fiir diese
Verkehrsteilnehmer muss eine hindernisfreie Breite von mindestens
1,5m gewahrleistet sein. Der Rand der Verkehrszeichen muss mindestens
0,5m vom Fahrbahnrand entfernt sein.
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Verkehrszeichen C, 14
als Fahrbahnmarkierung

OVE

a

E,lla E,1Ib

Ministerielle Leitlinien (Ubersetzung)

Version 1.0

Horizontale Verkehrszeichen

Das Verkehrszeichen C,14 (,limitation de vitesse” ) mit der Aufschrift,,30”
als Fahrbahnmarkierung ist an einem Ubergang anzubringen und kann
innerhalb der Zone wiederholt werden, um die Verkehrsteilnehmer auf
einen verkehrsberuhigten Abschnitt aufmerksam zu machen. > siene A11
Die Fahrbahnmarkierung ist in weif$ vorzunehmen. Die Verwendung
einer anderen Farbe ist nicht zulassig.

Vorfahrtsregeln

Im Gegensatz zu den Tempo-30-Zonen auf Rues de desserte locale haben
Routes de liaison Vorrang gegeniiber den angrenzenden Strafden,
auch wenn die Route de liaison ebenfalls auf 30 km/h beschrénkt ist.
Die Kreuzung kann auf der Route de liaison mit dem Verkehrszeichen
B, 3 und muss auf der angrenzenden Strafse mit dem Verkehrszeichen
B,1oder B,2a gekennzeichnet werden.

Fufdgédngeriiberwege (E, 11a) und kombinierte Fufdganger- und Rad-
fahreriiberwege (E, 11b), die gegebenenfalls durch Lichtsignalanlagen
gesichert sind, kdnnen angelegt werden, wenn die vorhandenen oder
erwarteten Fufdginger- und Radfahrerstrome dies erfordern.

Ur die aktuellste Version, siehe www.apaisement.lu | Kontakt: info@apaisement.lu AQ5 - 9
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Zusammentassung

30 km/h auf einer Route de liaison

ZONE
H,1 C14
ANWENDUNG Route de liaison
WICHTIGSTE GESTALTUNGSMERKMALE
FuBgéangerinfrastruktur Burgersteig auf beiden Seiten
Breite des Burgersteigs >2m
Radverkehrsanlage Physische Trennung vom motorisierten Verkehr und von den

FuBgéngern - Gestaltung geméB den Empfehlungen auf der

Webseite > .veloplangen.lu

Maximale Lange des ca. 200m
verkehrsberuhigten Abschnitts

Empfohlener Abstand zwischen den <100m, je nach technischer Umsetzbarkeit
baulichen VerkehrsberuhigungsmaBnahmen

Parken Zu vermeiden

ENNZEICHNUNG UND VORFAHRTSREGELN

Vertikale Verkehrszeichen H,1/H, 2 oder C,14/C,17b

Horizontale Verkehrszeichen  Fahbahnmarkieng .80
RechtsvorlinksRegelng ~ Nen
FuBgangertberweg Ja, wenn die vorhandenen oder erwarteten

. : FuBgéanger- und Radfahrerstrome dies erfordern
Lichtsignalanlage

Prozedur: Staatsstrafien > siene A14; Gemeindestrafden > Siche A15
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30KM/H AUF EINER
ROUTE DE DISTRIBUTION

Themen

Einsatz auf StaatsstraBen ...,
Gestaltungskonzept nach Verkehrsmittel ........cc...........
Wichtigste Gestaltungsmerkmale ...........cccccviiiiinnnen.
Kennzeichnung und Vorfahrtsregeln ..........ccoceeveeeeenien.
ZUSAaMMENTASSUNG evvueeiiiiiieeeeii e e e

Auf einen Blick

Auf einer Route de distribution kann auf einem Abschnitt, dessen Lange
von der Gemeindeverwaltung festgelegt wird, eine Geschwindigkeits-
begrenzung von 30 km/h eingefiihrt werden. Die Umsetzung einer
solchen Geschwindigkeitsbegrenzung ist jedoch von bestimmten ge-
stalterischen Mafdnahmen abhéngig, von denen einige auf Staatsstrafsen
verpflichtend sind.

Auf Gemeindestrafien iiberpriift die Commission de circulation de I'Etat
die Ubereinstimmung der Maftnahmen mit den vorliegenden Leitlinien.

30km/h auf einer Route de distribution
in einem Beispielort @

30km/h auf einer
Route de distribution



Einsatz auf
Staatsstrafden

Auf dem staatlichen Strafdennetz konnen Routes de distribution auf
einem von der Gemeindeverwaltung festgelegten Abschnitt ver-

kehrsberuhigt werden. Um die Einhaltung der Geschwindigkeits-
begrenzung zu gewahrleisten, sind bauliche Verkehrsberuhigungs-

mafSnahmen zu ergreifen.

> Eine Route de distribution kann nur dann auf 30 km/h beschrénkt werden,
wenn die Rues de desserte locale, die auf den betreffenden Abschnitt
einmiinden auf 20 oder 30 km/h begrenzt sind.

> Eine Route de distribution kann unabhéngig von ihrer Linge und den
Funktionen entlang des betreffenden Abschnitts auf 30 km/h be-
grenzt werden. Es obliegt der Gemeindeverwaltung, die zu beruhigenden
Abschnitte festzulegen und einen Umgestaltungsplan zu erstellen, um
die notwendigen Genehmigungen zu erhalten. > Siehe A14 und A15

> Bauliche Mafdnahmen, die von der Arbeitsgruppe Apaisements de trafic
sur la voirie de I'Etat bestatigt werden miissen, sollten vorgesehen werden,
um sicherzustellen, dass die zuldssige Hochstgeschwindigkeit einge-
halten wird. > sienhe A 13 Bis zur vollstandigen Umgestaltung zu einem
spateren Zeitpunkt kdnnen kurzfristig provisorische MafSnahmen oder
Ubergangslosungen umgesetzt werden.

> Die Klassifizierung einer Staatsstrafde als Route de distribution obliegt
den staatlichen BehoOrden. Die staatlichen Veroffentlichungen zum
Thema, allen voran die Karten aus dem Nationalen Mobilitdtsplan 2035,

bieten den Gemeinden eine erste Orientierung. > siehe

.pnm2035. 1u

Empfehlungen zur Bestimmung von Routes de distribution,
die vorrangig verkehrsberuhigt werden sollen

Die Entscheidung tber die Position und die Lénge der zu beruhigenden
Abschnitte von Routes de distribution obliegt der Gemeindeverwaltung.
Auch wenn es ihr grundsétzlich freisteht, unabhangig vom Kontext die
gesamte Ortsdurchfahrt zu beruhigen, wird empfohlen, bei der Wahl des
zu beruhigenden Abschnitts die folgenden Aspekte zu bertcksichtigen:

> Urbaner Kontext und die daraus resultierende Akzeptanz einer Ver-
kehrsberuhigung > Siche A04, seite 4 Eine Geschwindigkeits-
begrenzung mit wenigen baulichen MaBnahmen wird umso besser
verstanden und respektiert, je dichter und durchgehender die Be-
bauung auf beiden StraBenseiten ist, je enger der 6ffentliche Raum
zwischen den Fassaden ist und je zahlreicher die Anziehungspunkte
entlang des Abschnitts sind. Im Gegensatz dazu ist es auf einer
StraBe, die von zurickgesetzten Gebduden oder Brachflachen ge-
s&umt ist, notwendig, mehrere MaBnahmen zu ergreifen, um die

Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit zu gewahrleisten.
Zudem besteht die Gefahr, dass diese MaBnahme bei den Verkehrs-
teilnehmern auf Unverstandnis stoBt.

v

Ziel der Verkehrsberuhigung > siche A 01 Die Ldnge des zu be-
ruhigenden Abschnitts kann abhangig vom gewdnschten Ziel
variieren. Auf manchen engen StraBen ist eine Geschwindigkeits-
begrenzung die einzige mégliche MaBnahme, um die Sicherheit
von Radfahrern und FuBgangern zu verbessern. In diesem Fall kann
es sinnvoll sein, einen relativ langen Abschnitt, unabhangig vom
urbanen Kontext, zu beruhigen. Wenn es hingegen nur darum geht,
die Aufenthaltsqualitdt im Ortszentrum zu verbessern, kann es
sich als sinnvoller erweisen, einen kirzeren Abschnitt zu wahlen und
den Schwerpunkt auf den Bereich zu legen, wo Verbesserungen
erzielt werden sollen.

AQ6 - 2 Ministerielle Leitlini Ubersetz

ie aktue

Version 1.0 | Fur d

1llste Version, siehe www.apal ent.lu Kontakt: info@apaisement.lu


https://transports.public.lu/dam-assets/planifier/outils/apaisement/de/a14.pdf
https://transports.public.lu/dam-assets/planifier/outils/apaisement/de/a15.pdf
https://transports.public.lu/dam-assets/planifier/outils/apaisement/de/a13.pdf
http://www.pnm2035.lu
https://transports.public.lu/dam-assets/planifier/outils/apaisement/de/a04.pdf
https://transports.public.lu/dam-assets/planifier/outils/apaisement/de/a01.pdf
http://www.apaisement.lu
mailto:info%40apaisement.lu?subject=

Gestaltungskonzept
nach Verkehrsmittel

Ministerielle Leitlinien

Das Hauptziel einer Geschwindigkeitsbegrenzung
auf 30 km/h auf einer Route de distribution besteht

darin, die Sicherheit fiir FuRgdnger und Radfahrer
zu gewahrleisten.

R

(Ubersetzung)

Version

FuBganger

Auf einer auf 30 km/h begrenzten Route de distribution muss der fiir Fufs-
ganger vorgesehene Bereich baulich vom motorisierten Verkehr und
dem Radverkehr getrennt werden. Diese Trennung sollte durch einen
erhdhten Gehweg erfolgen.

Die Strafde ist auf beiden Seiten mit einem ausreichend breiten Biirger-
steig zu versehen. Um einen reibungslosen FuRgédngerverkehr zu gewahr-
leisten, sollten Strafdenlaternen, Baume und andere Objekte so platziert
werden, dass der Biirgersteig moglichst hindernisfrei ist.

Die Fuganger- und Radverkehrsanlagen (Biirgersteige, Uberwege fiir Fuf3-
ganger und Radfahrer, Bushaltestellen usw.) miissen geméafd dem Gesetz
vom 7. Januar 2022 bez{iglich der Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum (loi
du 7 janvier 2022 portant sur l‘accessibilité a tous des lieux ouverts au public,
des voies publiques et des batiments d‘habitation collectifs) gestaltet werden.

Radfahrer

Die Notwendigkeit von Radverkehrsanlagen héngt in erster Linie vom Ver-
kehrsaufkommen auf dem betreffenden Abschnitt ab. Auf Abschnitten mit
hohem Verkehrsaufkommen sind physisch vom motorisierten Verkehr und
den Fufdgdngern getrennte Radverkehrsanlagen erforderlich. Sogenannte
komfortable Radverkehrsanlagen sind gemafs den Empfehlungen auf der
Internetseite > www. veloplangen. 1uauszuwihlen. Auf Abschnitten mit ge-
ringem Verkehrsaufkommen ist es moglich, den Radverkehr auch im Misch-
verkehr zu flihren.

Es ist zu beachten, dass auf den Routes de distribution, wo die Breite des
offentlichen Raums sehr begrenzt ist, eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30km/h unter Umsténden die einzige Losung sein kann, um das Mitein-
ander von Radfahrern und dem motorisierten Verkehr zu verbessern.

Ur die aktuellste Version, siehe www.apaisement.lu | Kontakt: info@apaisement.lu AQ6 - 3
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Offentliche Verkehrsmittel

Wenn auf dem verkehrsberuhigten Abschnitt viele Busse verkehren, m{issen
die Verkehrsberuhigungsmafnahmen, insbesondere Fahrbahnver-
engungen, so angepasst werden, dass die Begegnung zweier Busse nicht
beeintrachtigt wird.

Z,
~

@

g
g

% Motorisierter Individualverkehr
Zusatzlich zu den erforderlichen baulichen Mafd3nahmen zur Einhaltung
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit > siene 413, kdnnen auch Maf3-
nahmen zur Verkehrsverringerung > siene A 12 sinnvoll sein. Dabei ist
das Ziel stets, die Autofahrer dazu zu bewegen, auf dem kiirzesten Weg
eine Route de liaison zu erreichen. > Siehe A04, Seite 4

I Parken
P Anwohnerparken (Stationnement résidentiel) entlang der Strafie ist moglich,
L1 sollte aber so stark wie mdoglich begrenzt werden, um Platz f{ir Rad-
verkehrsanlagen und Fufswege zu schaffen. Es ist zu empfehlen, Sammel-
parkplatze abseits der Strafde einzurichten. > siehe www.parken.lu - P03
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Wichtigste
Gestaltungsmerkmale

Die Gestaltungsmerkmale einer auf 30 km/h begrenzten
Route de distribution miissen je nach Verkehrsaufkommen,
dem gewdahlten mafdgeblichen Kreuzungsfall und der Be-
gegnungshaufigkeit der Fahrzeuge, festgelegt werden.

> Route de distribution mit hohem Verkehrsaufkommen
> Siehe Seite 7

>450 Fahrzeuge pro Stunde in beide Richtungen widhrend der Stofdzeiten*

Wenn ein Umgestaltungsprojekt einer Route de distribution mit hohem
Verkehrsaufkommen nicht mit Maffnahmen zur Verkehrsverringerung
einhergeht > sicne A 12, ist darauf zu achten, dass der motorisierte

Verkehr nicht beeintrachtigt wird. Fahrbahnverengungen diirfen eine
Breite von 5,5m nicht unterschreiten (mafigeblicher Kreuzungsfall: Lkw -
Auto mit 30 km/h). Die optische Verengung kann mittels Fahrbahnmar-
kierung auf 5m reduziert werden. Eine physische Trennung zwischen
Fufdgédngern, Radfahrern und motorisiertem Verkehr ist unerlasslich.

> Route de distribution mit geringem Verkehrsaufkommen
> Siehe Seite 10

<250 Fahrzeuge pro Stunde in beide Richtungen wéihrend der Stofdzeiten*

Bei geringem Verkehrsaufkommen und unter der Bedingung, dass die
Strafde kein hohes Busaufkommen (mehr als zwei Busse pro Stunde
und Richtung), kein hohes Lkw-Aufkommen oder grof3e Verkehrs-
strome in Ausnahmefallen aufweist, ist es moglich, die dffentliche Strafde
starker zugunsten der Fufdgdnger und der Landschaft zu gestalten. Es ist
daher erlaubt, die Fahrbahn auf 3,5m (abwechselnder Verkehr jeweils
nur in eine Fahrtrichtung) oder auf 4,5 m (mafgeblicher Kreuzungsfall
Fahrrad oder Auto - Auto mit 30 km/h) zu verengen. Auf diesen Strafsen
kann der Radverkehr in der Regel im Mischverkehr gefiihrt werden.

> Zwischensituation
Zwischen 250 und 450 Fahrzeuge pro Stunde in beide Richtungen
wihrend der StofSzeiten*

Fir diese Situation miissen die erforderlichen Mafsnahmen von Fall
zu Fall bewertet werden, damit die Einhaltung der Geschwindigkeits-
begrenzung auf 30 km/h sichergestellt werden kann.

* Bei diesen Angaben handelt es sich um Gréfsenordnungen. Der gewéhlte mafs-
gebliche Kreuzungsfall und die Begegnungshéufigkeit der Fahrzeuge, sind
bei der Bestimmung der Gestaltungsmerkmale ebenfalls zu berticksichtigen.

Ministerielle Leitlinien (Ubersetzung) Version 1.0 Ur die aktuellste Version, siehe www.apaisement. 1l Kontakt: info@apaisement.l AQ6 - 5


https://transports.public.lu/dam-assets/planifier/outils/apaisement/de/a12.pdf
http://www.apaisement.lu
mailto:info%40apaisement.lu?subject=

Festlegung der Gestaltungsmerkmale einer auf 30km/h
verkehrsberuhigten Route de distribution @

Verkehrsaufkommen (Richtwert), ausgedrtickt in
der Anzahl an motorisierten Fahrzeugen wahrend
der Stofszeiten (beide Richtungen zusammen)

N

Hohes Verkehrs-
aufkommen

> Siehe Seite 7

450 .....................................................................................................

MaBnahmen des Typs ,Hohes
Verkehrsaufkommen*® oder

Zwischensituation .Geringes Verkehrsaufkommen®,
die im Einzelfall festzulegen sind

250 )

Geringes Verkehrs-
aufkommen

> Siehe Seite 10

Gestaltung

Die Einrichtung eines auf 30 km/h begrenzten Abschnitts auf einer Route
de distribution erfordert die Umsetzung baulicher MafSnahmen, um
die Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit zu gewahrleisten.
Auf einer Strafle mit geringem Verkehrsaufkommen ist der Spielraum
flir die Umsetzung solcher Mafsnahmen grofder als auf einer Strafde mit
hohem Verkehrsaufkommen, auf der darauf zu achten ist, dass die bau-
lichen Mafinahmen den Verkehrsfluss nicht behindern. In jedem Fall
miissen die MafSnahmen die spezifischen Merkmale des Abschnitts
und insbesondere die Anzahl der auf dem Abschnitt verkehrenden Lkw
und Busse beriicksichtigen.
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Ministerielle

Route de distribution mit

hohem Verkehrsaufkommen

>450 Fahrzeuge pro Stunde in beide Richtungen
wihrend der StofSzeiten

Breite des Biirgersteigs

Fir Birgersteige abseits von Orten mit einem besonders hohen Fufdgénger-
aufkommen (Schulen, Ortszentren, Bahnhofe, Umsteigeknoten usw.) wird
eine hindernisfreie Breite von 2 m empfohlen. Dort, wo es nicht mdglich
ist dieses Kriterium zu erfiillen, sollten die Hindernisse so angeordnet
werden, dass sie die Fufdgdnger so wenig wie moglich beeintrachtigen und
eine hindernisfreie Breite von mindestens 1,5m gewahrleistet ist.

Fahrbahnbreite

Die allgemein empfohlene Fahrbahnbreite betragt 6 m (maf3geblicher
Kreuzungsfall: Lkw - Lkw mit 30 km/h). Sie kann jedoch abhangig von
der Strafsengeometrie, dem Verkehrsaufkommen, dem Schwerlastanteil
usw. variieren.

Im Falle von Staatsstrafden muss die minimale Fahrbahnbreite jeweils
mit der Strafdenbauverwaltung abgestimmt werden.

Bauliche VerkehrsberuhigungsmaBnahmen
Der Ubergang in eine Tempo-30-Zone ist durch eine oder mehrere
bauliche Mafdnahme(n) gekennzeichnet. > siene A 11

Die Fahrbahn kann durch bauliche Mafnahmen punktuell auf 5,5m
verengt werden (mafdgeblicher Kreuzungsfall: Lkw - Auto mit 30 km/h)
> siene A 13. Durch Markierungen kann die Fahrbahn optisch auf 5m
verengt werden. Die Lange einer solchen punktuellen Verengung kann
bis zu 10 m (15m in Kombination mit einem Plateau) betragen.

Im Falle von Staatsstrafden miissen die technischen Details jeweils mit
der Strafdenbauverwaltung abgestimmt werden. > siehe A 14

Alle 100 bis 200 m ist eine an die Art und die Anzahl der auf dem Abschnitt
verkehrenden Lkw angepasste bauliche MafSnahme vorzusehen, damit
die Autofahrer zwischen zwei aufeinander folgenden Mafsnahmen nicht
beschleunigen konnen.

Belag

Mit Ausnahme der Uberginge und gegebenenfalls der stidtebaulichen
Aufwertung eines Ortszentrums kann der gleiche Belag (Asphalt) wie
in den nicht verkehrsberuhigten Abschnitten genutzt werden.

Lange des Abschnitts

Flr die Lange des Abschnitts innerorts gibt es keinerlei Beschrankungen.
Es obliegt der Gemeindeverwaltung, diese festzulegen.
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Ansicht einer verkehrsberuhigten
Route de distribution mit hohem
Verkehrsaufkommen (30km/h) @

100-200m

.................. > 5,5m (bauliche Verengung)

<10m

.................. > 5m (Markierung)

Die Darstellung bertcksichtigt keine
detaillierte Planung der Radverkehrs-
anlagen. Dieses Thema wird in den
ministeriellen Leitlinien ausfahrlich
behandelt.> siehe www.veloplangen.lu

Burgersteig oder Trottoir traversant

FuBgéngertberweg

5-15m

@

- Fahrbahn ----------------------
L
Heller Belag @
NOZ

StraBenerhohung (.Plateau*)

8 Radverkehrsanlagen
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Darstellung einer auf 30 km/h beruhigten Route de distribution
(hohes Verkehrsaufkommen) @
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rielle Lei

lini

Route de distribution mit

geringem Verkehrsaufkommen

<250 Fahrzeuge pro Stunde in beide Richtungen
wihrend der StofSzeiten

Breite des Biirgersteigs

Flr Blrgersteige abseits von Orten mit einem besonders hohen Fufsganger-
aufkommen (Schulen, Ortszentren, Bahnhofe, Umsteigeknoten usw.) wird
eine hindernisfreie Breite von 2 m empfohlen. Dort, wo es nicht moglich
ist dieses Kriterium zu erfiillen, sollten die Hindernisse so angeordnet
werden, dass sie die Fufdganger so wenig wie moglich beeintrdchtigen und
eine hindernisfreie Breite von mindestens 1,5m gewahrleistet ist.

Fahrbahnbreite

Die allgemein empfohlene Fahrbahnbreite betragt 6 m (maf3geblicher
Kreuzungsfall: Lkw - Lkw mit 30 km/h). Sie kann jedoch abhangig von
der Strafsengeometrie, dem Verkehrsaufkommen, dem Schwerlastanteil
usw. variieren. Im Falle von Staatsstrafden muss die minimale Fahrbahn-
breite jeweils mit der StraRenbauverwaltung abgestimmt werden.

Bauliche VerkehrsberuhigungsmaBnahmen
Der Ubergang in eine Tempo-30-Zone ist durch eine oder mehrere
bauliche Mafnahme(n) gekennzeichnet. > siche 211

Die Linge einer Verengung kann bis zu 10 m (15 m in Kombination mit

einem Plateau) betragen. Damit ein Radfahrer und ein Auto auf der

verengten Fahrbahn sicher aneinander vorbeikommen, sind zwei Ge-

staltungsmaoglichkeiten denkbar:

> Verengung auf 3,5m (bei wechselndem Verkehr jeweils nur in eine
Fahrtrichtung), wenn flir die Radfahrer ein Bypass mit einer Mindest-
breite von 1,25 m eingerichtet werden kann;

> Verengung auf 4,5m (mafdgeblicher Kreuzungsfall: Fahrrad oder Auto -
Auto mit 30 km/h) ohne Bypass fiir die Radfahrer.

Im Falle von Staatsstrafden miissen die technischen Details jeweils mit
der Strafdenbauverwaltung abgestimmt werden. > siehe A14

Alle 50 bis 100 m ist eine an die Art und die Anzahl der auf dem Abschnitt
verkehrenden Lkw angepasste bauliche Mafdnahme vorzusehen, damit
die Autofahrer zwischen zwei aufeinander folgenden Maffnahmen nicht
beschleunigen konnen.

Belag

Mit Ausnahme der Ubergénge und gegebenenfalls der stidtebaulichen
Aufwertung eines Ortszentrums kann der gleiche Belag (Asphalt) wie
in den nicht verkehrsberuhigten Abschnitten genutzt werden.

Lange des Abschnitts

Fiir die Lange des Abschnitts innerorts gibt es keinerlei Beschrankungen.
Es obliegt der Gemeindeverwaltung, diese festzulegen.
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Ansicht einer verkehrsberuhigten
Route de distribution mit geringem
Verkehrsaufkommen (30km/h) @

50-100m

<10m

Burgersteig oder Trottoir traversant “TE’

FuBgéngertberweg ° @
[ Fahrbahn

Heller Belag

StraBenerhohung (,Plateau*)
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JilE

Route de distribution (30 km/h) mit geringem Verkehrsaufkommen
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Kennzeichnung
und Vorfahrtsregeln

C 14

Eine Route de distribution mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung
auf 30 km/h kann in eine bestehende Tempo-30-Zone integriert
werden oder, wenn keine Kreuzung vorhanden ist, als ,,isolierter®
Abschnitt ausgeschildert werden. Eine staatliche Route de distribution
hat auch dann Vorrang gegentiber angrenzenden kommunalen
Routes de distribution oder Rues de desserte locale, wenn der Abschnitt
in eine Tempo-30-Zone integriert ist.

@

C.17b

ZONE

ZON

H,1

Ministerielle Le

H,2

Kennzeichnung der Ein-
und Ausfahrt des verkehrs-
beruhigten Abschnitts

Vertikale Verkehrszeichen

Der Beginn eines isolierten Abschnitts wird durch das Verkehrszeichen
C,14 (,limitation de vitesse” ) mit der Aufschrift ,,30” gekennzeichnet und
das Ende wird durch das Verkehrszeichen C,17b markiert.

Wenn eine Seitenstrafde mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung von
30km/h in den betreffenden Abschnitt einmiindet, wird dieser in die
entsprechende Zone integriert. Die Zone wird durch das Verkehrszeichen
H,1(,début de zone®) gekennzeichnet, das das Verkehrszeichen C,14 mit der
Aufschrift ,30“ tragt. Wie bei jeder Zonenbeschilderung ist das Verkehrs-
zeichen fiir die Tempo-30-Zone (H,1 mit C,14) nur am Beginn der Zone
aufzustellen und gilt dann fiir alle Strafden, die in diese Zone einmiinden.
Das Ende der Zone wird durch das Verkehrszeichen H, 2 (auf der Riickseite
des Verkehrszeichens H,1) oder durch eine Beschilderung angezeigt, die
den Beginn einer neuen Zone (z.B. Wohnstrafe) markiert.

Das Verkehrszeichen H, 1 kann durch Zusatzzeichen erganzt werden,
wenn in der gleichen Zone noch andere Vorschriften gelten (z. B. fiir das
Parken). Wenn sich die Zonenvorschriften in den angrenzenden Strafden
dndern, muss das Verkehrszeichen H,1 mit allen geltenden Vorschriften
wiederholt werden.

Die Verkehrszeichen H,1und C,14 sind auf der rechten Seite der Fahrbahn
im Sichtfeld der Autofahrer anzubringen. Die Zonenbeschilderung wird
grundsatzlich auf der Fahrbahnverengung oder auf dem Biirgersteig auf-
gestellt, darf aber weder Fullgadnger noch Radfahrer behindern. Fir diese
Verkehrsteilnehmer muss eine hindernisfreie Breite von mindestens 1,5m
gewihrleistet sein. Der Rand der Verkehrszeichen muss mindestens 0,5m
vom Fahrbahnrand entfernt sein.
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B,3 B1 B,2a

AQ6 -

Verkehrszeichen C, 14
als Fahrbahnmarkierung

E,lla

A23

E,11b

Horizontale Verkehrszeichen

Das Verkehrszeichen C,14 (,limitation de vitesse®) mit der Aufschrift,,30”
als Fahrbahnmarkierung ist an einem Ubergang anzubringen und kann
innerhalb der Zone wiederholt werden, um die Verkehrsteilnehmer auf
einen verkehrsberuhigten Abschnitt aufmerksam zu machen. > siene A11
Die Fahrbahnmarkierung ist in weif vorzunehmen. Die Verwendung einer
anderen Farbe ist nicht zulassig.

Vorfahrtsregeln

Auf Staatsstrafden haben Routes de distribution Vorrang gegeniiber den
angrenzenden Strafden, auch wenn die Route de distribution ebenfalls
auf 30 km/h begrenzt ist. Dasselbe Prinzip wird fiir kommunale Routes de
distribution mit hohem Verkehrsaufkommen empfohlen. > siche A11

Die Kreuzung kann auf der Route de distribution mit einem Verkehrszeichen
B, 3 und muss auf der angrenzenden Strafde mit einem Verkehrszeichen B,1
oder B,2a gekennzeichnet werden.

Auf kommunalen Routes de distribution, insbesondere solchen mit ge-
ringem Verkehrsaufkommen, kann die Rechts-vor-links-Regelung
angewendet werden. In diesem Fall ist das Verkehrszeichen A,23 an jeder
Kreuzung vorzusehen.

Fuflgdngeriiberwege (E,11a) und kombinierte Fuf3ganger- und Rad-
fahreriiberwege (E, 11b), die gegebenenfalls durch Lichtsignalanlagen
gesichert sind, kdnnen angelegt werden, wenn die vorhandenen oder
erwarteten Fufdginger- und Radfahrerstrome dies erfordern.
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Zusammentassung

30 km/h auf einer Route de distribution

ZONE
H,1 C14
ANWENDUNG Route de distribution
WICHTIGSTE GESTALTUNGSMERKMALE
FuBgéangerinfrastruktur Burgersteig auf beiden Seiten
Breite des Burgersteigs >22m
Radverkehrsanlage Geringes Verkehrsaufkommen: Mischverkehr, auBer

in Ausnahmeféllen
Hohes Verkehrsaufkommen: physische Trennung zum
motorisierten Verkehr und den FuBgéngern

Gestaltung gemas > v /

Mindestbreite der verengten Fahrbahn Lénge einer Verengung bis zu 10m
(15m in Kombination mit einem Plateau)
Geringes Verkehrsaufkommen: 3,5m mit Bypass
far Radfahrer und 4,5m ohne Bypass fur Radfahrer
Hohes Verkehrsaufkommen: 5,5m

Maximale Ladnge des /
verkehrsberuhigten Abschnitts

Empfohlener Abstand zwischen den Geringes Verkehrsaufkommen: 50 bis 100 m
baulichen VerkehrsberuhigungsmaBnahmen  Hohes Verkehrsaufkommen: 100 bis 200 m

Parken Anwohnerparken entlang der StraBe maglich,
aber auf ein Minimum reduzieren

KENNZEICHNUNG UND VORFAHRTSREGELN

Vertikale Verkehrszeichen H.1/H,2 oder C,14/C,17b
Horizontale Verkehrszeichen Fahrbahnmarkierung , 30"
Rechts-vor-links-Regelung GemeindestraBen: moglich, auBer bei Trottoirs traversants

StaatsstraBen: nein

FuBgéngertberweg Wenn die vorhandenen oder erwarteten FuBgénger-

e S und Radfahrerstréme dies erfordern
Lichtsignalanlage

Prozedur: Staatsstrafden > siene A14; Gemeindestrafden > Siche A15
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30 KM/H AUF EINER
RUE DE DESSERTE LOCALE

Themen
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Kennzeichnung und Vorfahrtsregeln ..., 8
ZUSAMMENTASSUNG .evviiiiiiiiieiii e 10

Auf einen Blick

Auf einer Rue de desserte locale in einem Wohngebiet kann die
Geschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt werden. Bestimmte Ge-
staltungsmerkmale sowie Verkehrszeichen und Vorfahrtsregeln
miissen jedoch beachtet werden, damit die zuldssige Hochst-
geschwindigkeit eingehalten wird.

Auf Gemeindestrafen {iberpriift die Commission de circulation
de I‘Etat die Ubereinstimmung der Manahmen mit den vor-
liegenden Leitlinien.

Auf 30km/h begrenzte Rues de desserte locale
in einem Beispielort @

30km/h auf einer
Rue de desserte locale



Gestaltungskonzept
nach Verkehrsmittel

Der offentliche Raum auf einer auf 30 km/h begrenzten
Rue de desserte locale ist so zu gestalten, dass er die Strafden-
nutzer dazu einladt, auf das Auto zu verzichten und zu Fuf3
zu gehen oder mit dem Fahrrad zu fahren.

ﬁ FuBganger
Auf einer auf 30 km/h begrenzten Rue de desserte locale miissen die Fuf3-
ganger vom motorisierten Verkehr getrennt sein. Auf beiden Seiten ist
ein ausreichend breiter und hindernisfreier (keine Strafdenlaternen, Baume
usw.) Biirgersteig oder Seitenstreifen (Usoir) vorzusehen, um einen unge-
hinderten Fuflgdngerverkehr zu gewéhrleisten.

Die FuRginger- und Radverkehrsanlagen (Biirgersteige, Uberwege fiir Fu3-
ganger und Radfahrer, Bushaltestellen usw.) miissen gemafd dem Gesetz
vom 7. Januar 2022 bez{iglich der Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum (loi
du 7 janvier 2022 portant sur [‘accessibilité a tous des lieux ouverts au public,
des voies publiques et des batiments d‘habitation collectifs) gestaltet werden.

Wann ist ein Seitenstreifen einem erhéhten Biirgersteig vorzuziehen?

In einer auf 30 km/h begrenzten StraBe ist der fir FuBgénger vorgesehene Bereich grund-
s&tzlich durch einen Biirgersteig von der Fahrbahn zu trennen. Dieser ist per Definition
gegenuber der Fahrbahn erhoht.

Es gibt jedoch Situationen, in denen der Burgersteig durch eine Flache ersetzt werden kann,
die mit einem anderen Belag versehen ist und sich hohengleich zur Fahrbahn befindet.

Aus reglementarischer Sicht gilt diese Fléche als Seitenstreifen, der von FuBgangern benutzt
werden kann, sofern kein Burgersteig vorhanden ist.

Eine Gestaltung mit Seitenstreifen bietet sich fur Falle mit geringem Verkehrsaufkommen an,
in denen die Breite des 6ffentlichen Raums weder zwei komfortable Burgersteige noch die
Einrichtung einer qualitativ hochwertigen WohnstraBe zuldsst. Die Bewahrung des historischen
Charakters einer StraBe oder die Hohe der bestehenden Geb&udeeinfahrten sind weitere
Grunde, die zu einer Gestaltung eines Seitenstreifens fuhren kénnen.

In Abwesenheit von Burgersteigen wird empfohlen, das Parken entlang der Fahrbahn zu ver-
bieten, auBer an ausgewiesenen Stellen. Im Gegensatz zu einem Burgersteig dirfen Fahr-

zeuge auf einem Seitenstreifen parken, sofern es keinen Burgersteig gibt und sie dabei einen
hindernisfreien Durchgang von 1m beachten.

Eine Gestaltung ohne Burgersteig muss mit einem Blindenleitsystem (z. B. M&glichkeit, sich

i an den Privatgrundsticken zu orientieren) einhergehen. Die Konzeption eines solchen
Gestaltung einer Rue de desserte locale Leitsystems soll in Abstimmung mit dem ADAPTH (Nationales Kompetenzzentrum fur Barriere-
mit Seitenstreifen freiheit von Geb&uden) erfolgen. > Siehe www.adapth.lu
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Radfahrer

Grundsatzlich ist das Verkehrsaufkommen auf Rues de desserte locale gering
genug fiir eine Fithrung des Radverkehrs im Mischverkehr. Wenn das
motorisierte Verkehrsaufkommen auf bestimmten Strafsen oder Abschnitten
allerdings hoch ist, sind angemessene Radverkehrsanlagen vorzusehen.

Wenn sich der Abschnitt auf einem Schulweg mit hohem Verkehrsauf-
kommen befindet, kann es sich als sinnvoll erweisen, Radverkehrsanlagen
einzurichten, um die Wege der besonders gefahrdeten Verkehrsteil-
nehmer zu sichern.

Bei Einbahnstrafden ist es empfehlenswert, das Radfahren in Gegenrichtung
zu erlauben, damit die Radfahrer den direktesten Weg nehmen kdnnen.
Im Falle einer iibergeordneten Radwegeverbindung kann die Einrichtung
einer Fahrradstrafie (Rue cyclable) sinnvoll sein. > Siehe www. veloplangen. lu

Offentliche Verkehrsmittel
Rues de desserte locale werden in der Regel nicht von den Hauptbus-
linien befahren.

Es kann sich jedoch als notwendig erweisen, lokale Buslinien (vom Typ
,Citybus® oder Schulbus) dort verkehren zu lassen. In diesem Fall miissen
die Verkehrsberuhigungsmafdnahmen an die Begegnungshaufigkeit
zwischen zwei Bussen oder einem Bus und einem anderen Fahrzeug an-
gepasst werden.

Darstellung einer umgestalteten und verkehrsberuhigten

Rue de desserte locale (30km/h) @
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% Motorisierter Individualverkehr
Das Verkehrsschema ist so zu wéhlen, dass motorisierter Transitverkehr
nicht mdglich ist. Dies ist gewahrleistet, wenn von jeder Rue de desserte
locale nur eine Route de distribution oder Route de liaison erreicht werden
kann. > sieche A04

In diesem Zusammenhang kdnnen sich neben den baulichen Mafdnahmen
zur Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzung > siene A 13 auch Maf3-
nahmen zur Verkehrsverringerung > siene A 12 als notwendig erweisen.

1 Parken
P Ohne spezifische Regelungen ist das Parken auf der Fahrbahn erlaubt,
[ sofern deren Breite dafiir ausreicht. In jedem Fall wird empfohlen, eine

Regelung vorzusehen, die das Parken nur an ausgewiesenen Stellen erlaubt.

Um den motorisierten Verkehr zu reduzieren und den 6ffentlichen Raum
in den Vierteln freundlicher zu gestalten, sollten Sammelparkplitze be-
vorzugt werden. > Siehe www.parken.lu - P03

Wenn dennoch eine Parkraumgestaltung in Form von Langsparkplitzen
in Betracht gezogen wird, wird empfohlen, diese baulich hervorzuheben.
Dies bedeutet, dass die Parkzonen durch bauliche Elemente gekennzeichnet
sind, die den Anfang und das Ende markieren, und dass sie abwechselnd
auf beiden Seiten der Fahrbahn angelegt werden. Im Gegensatz zu Park-
buchten bringt eine solche Gestaltung keine Umwege fiir die Fufsganger
mit sich. Darliber hinaus fungieren die Parkflachen als bauliche Verkehrs-
beruhigungsmafnahmen, indem sie die Fahrbahnbreite verengen.

Die Einrichtung eines lediglich durch eine Fahrbahnmarkierung gekenn-
zeichneten Parkstreifens ist niemals empfehlenswert, da dieser tiberfahren

werden kann, wenn dort keine Fahrzeuge parken und er so nicht zur Ver-
kehrsberuhigung beitragt.

Gestaltungsvarianten eines Parkstreifens in einer auf 30 km/h
begrenzten Rue de desserte locale @

Nicht empfohlen Nicht empfohlen Empfohlen

Parkstreifen mit einfacher Markierung Parkbuchten Abwechselnde und baulich hergestellte Parkflachen
mit Fahrbahnverengung
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Wichtigste
Gestaltungsmerkmale

In einer auf 30 km/h begrenzten Rue de desserte locale dient
die Gestaltung vor allem dazu, dass die zulassige Hochstge-
schwindigkeit eingehalten und die Sicherheit und der Komfort
far Fufdganger und Fahrradfahrer sichergestellt wird.

Breite des Biirgersteigs

Flr Blrgersteige abseits von Orten mit einem besonders hohen Fufsganger-
aufkommen (Schulen, Ortszentren, Bahnhofe, Umsteigeknoten usw.) wird
eine hindernisfreie Breite von 2 m empfohlen. Dort, wo es nicht moglich
ist dieses Kriterium zu erfiillen, sollten die Hindernisse so angeordnet
werden, dass sie die Fufdganger so wenig wie moglich beeintrdchtigen und
eine hindernisfreie Breite von mindestens 1,5m gewihrleistet ist.

Die maximale Hohe des Bordsteins, der den Biirgersteig oder die Griin-
flache begrenzt, betrdgt 6 cm. In Abhangigkeit vom Verkehrsaufkommen
auf der Rue de desserte locale kann sie auch geringer ausfallen.

Fahrbahnbreite

Die Mindestbreite der Fahrbahn betriagt 5m (maf3geblicher Kreuzungs-
fall: Auto - Auto mit 30 km/h). Bei einer solchen Fahrbahnbreite ist die Ein-
richtung eines Park- oder Griinstreifens jedoch nicht moglich. Deshalb sollte
eine Breite von 5,5m vorgesehen werden. So lassen sich abwechselnde
und baulich hergestellte Parkflachen mit einer Verengung der Fahrbahn
auf 3,5m realisieren. > siene seite 4 Im Ausnahmefall von Busverkehr
oder regelmafiigem Schwerlastverkehr (aufder Miillabfuhr) kann die Fahr-
bahn auf 6 m verbreitert werden.

Bauliche VerkehrsberuhigungsmaBnahmen
Der Ubergang in eine Tempo-30-Zone ist durch eine oder mehrere
bauliche Mafnahme(n) gekennzeichnet. > siche A11

Die Fahrbahn kann durch bauliche MafSnahmen punktuell auf 3,5m ver-
engt werden (abwechselnder Verkehr jeweils nur in eine Fahrtrichtung).

> siehe A13 Die Lange einer solchen Verengung kann (abhangig vom Zu-
fahrtskonzept der Rettungsdienste) bis zu 20 m betragen. Alle 50 m ist eine
an die Art und die Anzahl der auf dem Abschnitt verkehrenden Lkw ange-
passte bauliche Mafnahme vorzusehen, damit die Autofahrer zwischen
zwei aufeinander folgenden Mafnahmen nicht beschleunigen kdénnen.

Belag
Mit Ausnahme der Ubergénge kann der gleiche Belag (Asphalt) wie in
den nicht verkehrsberuhigten Abschnitten genutzt werden.

Léange des Abschnitts

Fir die Lange des verkehrsberuhigten Abschnitts gibt es
keinerlei Beschrinkungen.
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Ansicht einer verkehrsberuhigten '
Rue de desserte locale (30km/h) @
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Burgersteig oder Trottoir traversant

[ Fahrbahn

Heller Belag

StraBenerhodhung (,Plateau®)

Sinuswelle

AQ7 - 6 Ministerielle Leitlinien (Ubersetzung) | Version 1.0 | Fur die aktuellste Version, siehe www.apaisement.lu | Kontakt: info@apaisement.lu


http://www.apaisement.lu
mailto:info%40apaisement.lu?subject=

Rue de desserte locale (30 km/h)

Darstellung einer verkehrsberuhigten Rue de desserte locale
mit punktuellen Fahrbahnverengungen und Sammelparkplatz @
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Kennzeichnung
und Vorfahrtsregeln

AQ7 -

Cl14

Mit Ausnahme von Stichstrafden werden Rues de desserte locale mit
einer Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h in eine Tempo-30-Zone
integriert. An Kreuzungen zwischen Rues de desserte locale gilt im
Allgemeinen die Rechts-vor-links-Regel. Eine Ausnahme bilden Ein-
miindungen in Wohnstrafden oder Begegnungszonen, die mit einem
Trottoir traversant ausgestaltet werden konnen. An Kreuzungen
mit einer Staatsstrafde hat die Rue de desserte locale auch dann keinen
Vorrang, wenn die Kreuzung in die Tempo-30-Zone integriert ist.

£J

C.17b
ZONE ZON
HI H2

Ministerielle Lei

1i

nien

Kennzeichnung der Ein-
und Ausfahrt des verkehrs-
beruhigten Abschnitts

Vertikale Verkehrszeichen

Der Beginn eines isolierten Abschnitts wird durch das Verkehrszeichen
C,14 (,limitation de vitesse®) mit der Aufschrift ,,30” gekennzeichnet und
das Ende wird durch das Verkehrszeichen C,17b markiert.

Wenn eine Seitenstrafde mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung von
30km/h in den betreffenden Abschnitt einmiindet, wird dieser in die
entsprechende Zone integriert. Die Zone wird durch das Verkehrszeichen
H,1(,début de zone®) gekennzeichnet, das das Verkehrszeichen C,14 mit der
Aufschrift ,,30“ tragt. Wie bei jeder Zonenbeschilderung ist das Verkehrs-
zeichen fiir die Tempo-30-Zone (H,1 mit C,14) nur am Beginn der Zone
aufzustellen und gilt dann fiir alle Straflen, die in diese Zone einmiinden.
Das Ende der Zone wird durch das Verkehrszeichen H, 2 (auf der Riickseite
des Verkehrszeichens H,1) oder durch eine Beschilderung angezeigt, die den
Beginn einer neuen Zone (z. B. Wohnstrafde) markiert.

Das Verkehrszeichen H, 1 kann durch Zusatzzeichen erganzt werden,
wenn in der gleichen Zone noch andere Vorschriften gelten (z. B. fiir das
Parken). Wenn sich die Zonenvorschriften in den angrenzenden StraRRen
andern, muss das Verkehrszeichen H,1 mit allen geltenden Vorschriften
wiederholt werden.

Die Verkehrszeichen H,1und C,14 sind auf der rechten Seite der Fahrbahn
im Sichtfeld der Autofahrer anzubringen. Die Zonenbeschilderung wird
grundsétzlich auf der Fahrbahnverengung oder auf dem Biirgersteig auf-
gestellt, darf aber weder Fufdginger noch Radfahrer behindern. Fiir diese
Verkehrsteilnehmer muss eine hindernisfreie Breite von mindestens
1,5m gewahrleistet sein. Der Rand der Verkehrszeichen muss mindestens
0,5m vom Fahrbahnrand entfernt sein.
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Verkehrszeichen C, 14 als
Fahrbahnmarkierung

A,23 B,1 B.2a

Ministerielle Leitlinien

(Ubersetzung)

Version

Horizontale Verkehrszeichen

Das Verkehrszeichen C,14 (,limitation de vitesse®) mit der Aufschrift,,30”
als Fahrbahnmarkierung ist an einem Ubergang anzubringen und kann
innerhalb der Zone wiederholt werden, um die Verkehrsteilnehmer auf
einen verkehrsberuhigten Abschnitt aufmerksam zu machen. > siene A11
Die Fahrbahnmarkierung ist in weif vorzunehmen. Die Verwendung einer
anderen Farbe ist nicht zulassig.

Vorfahrtsregeln

Wenn zwei Rues de desserte locale aufeinandertreffen, gilt prinzipiell die
Rechts-vor-links-Regel. Diese Regelung erfordert Keinerlei spezifische
Reglementierung von Seiten der Gemeindeverwaltung. Das Fehlen von
Verkehrszeichen vom Typ B,1 und B,2a an den Kreuzungen bedeutet, dass
hier Rechts vor links gilt.

Rechts vor links gilt nicht an Kreuzungen mit einem Trottoir traversant
oder Uberwegen fiir FuRgénger und Radfahrer. Diese Situation tritt
hauptséchlich an Kreuzungen mit einer Wohnstrafie auf.

Die Einrichtung eines Trottoir traversant zwischen einer Tempo-30-Zone
und einer WohnstrafSe sollte jedoch nicht an mehreren aufeinander-
folgenden Kreuzungen wiederholt werden, um zu verhindern, dass sich
eine ,Vorfahrtsachse” innerhalb der Rues de desserte locale herausbildet.
> Siehe Al11, Seite 7

An Kreuzungen zwischen einer Rue de desserte locale und einer Route de
distribution oder staatlichen Route de liaison muss die Rue de desserte
locale auch dann Vorfahrt gewahren, wenn die Kreuzung in die Tempo-
30-Zone integriert ist. > siehe A11, Seite 19

Die Einrichtung von Fuf3gangeriiberwegen sollte vermieden werden,
da diese den FuRgangern das Uberqueren der StraRe auf einem Ab-
schnitt von 30 m auf jeder Seite des Uberwegs untersagen, was dem fuf3-
gangerfreundlichen Charakter eines verkehrsberuhigten Wohngebiets
widerspricht. Fufdganger sollten die Moglichkeit haben, die Fahrbahn an
der Stelle zu iberqueren, die sie wiinschen, unter Beachtung der erforder-
lichen Vorsichtsmafdnahmen.

In den folgenden Fallen kdnnen hingegen Fufsgdngeriiberwege, auch mit

Lichtsignalanlagen, vorgesehen werden:

> auf dem Schulweg oder dem Weg zur Haltestelle des Schiilertransports
>siehe AQ1l, Seite 7,

> an Orten mit hohem FuRRgdngeraufkommen (z.B. auf Hohe eines Fuf-
ballplatzes oder Kulturzentrums).
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Zusammentassung

30km/h auf einer Rue de desserte locale

ZONE

H,1 C14
ANWENDUNG Rue de desserte locale
WICHTIGSTE GESTALTUNGSMERKMALE
FuBgéngerinfrastruktur Burgersteig (Bordstein: maximal 6 cm)
Breite des Burgersteigs >2m
Radverkehrsanlage Mischverkehr (auBer in Ausnahmefallen)
Fahrbahnbreite 5m ohne Einrichtung eines Parkstreifens

5,5m bei Einrichtung eines Park- oder Grunstreifens
6m im Fall von Bus- oder regelmé&Bigem Schwerlastverkehr

Mindestbreite der verengten Fahrbahn 3,5m (auf einer maximalen Lange von 20m)
Maximale Lange des verkehrsberuhigten /

Abschnitts

Empfohlener Abstand zwischen den <50m

baulichen VerkehrsberuhigungsmaBnahmen

Parken Bevorzugt Sammelparkplatz, sonst Parken
auf baulich hergestellten Langsparkplatzen

KENNZEICHNUNG UND VORFAHRTSREGELN

Vertikale Verkehrszeichen H,1/H, 2 oder C,14/C,17b

Horzontale Verketrszeichen ~ Fahbahnmarkieng,30°
Rechts-vor-lnks-Regelung Ja.auBer in Ausnahmefalen
Fulgangertberweg  NeinauBerin Ausnahmefalen
Lichtsignalanlage ~~InAusnahmefdllen

Prozedur: Staatsstrafden > siene A 14; Gemeindestrafden > Siche A15
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BEGEGNUNGSZONE

Themen

Einsatz auf StaatsstraBen .........occcevevvveiinneeenn.
Gestaltungskonzept nach Verkehrsmittel ..........
Wichtigste Gestaltungsmerkmale .....................
Kennzeichnung und Vorfahrtsregeln ................
ZUsammenfassSUNG .oeveueeeereieieriinee e e

Auf einen Blick

Ein Ortszentrum mit besonders starkem Fufdgingeraufkommen
kann durch die Einrichtung einer Begegnungszone (zone de rencontre)
aufgewertet werden. Diese zeichnet sich durch eine einheitliche
Behandlung des 6ffentlichen Raums aus. Die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit liegt bei 20 km/h.

Die Einfiihrung einer solchen Geschwindigkeitsbegrenzung ist jedoch
von wesentlichen gestalterischen MafSnahmen abhingig, von denen
einige auf Staatsstrafien verpflichtend sind. Auf Gemeindestrafien
tiberpriift die Commission de circulation de I‘Etat die Ubereinstimmung
der Mafsnahmen mit den vorliegenden Leitlinien.

Begegnungszone in einem Beispielort @

= Begegnungszone

Ortszentrum



Einsatz auf
Staatsstrafsen

Die Einrichtung einer Begegnungszone bietet sich
an Orten an, an denen die Aufenthaltsqualitit eine
besondere Rolle spielt.

In folgenden Fallen kann die Gestaltung einer Begegnungszone auf einer
Route de distribution interessant sein:

a. historische Ortszentren, in denen der motorisierte Verkehr nur eine
untergeordnete Rolle spielt;

b. im Rahmen eines stadtebaulichen Projekts mit dem Ziel einer wesent-
lichen Aufwertung der Gestaltung eines Ortszentrums zur Forderung
der Aufenthaltsqualitat und des Rad- und Fufdverkehrs im Vergleich
zum motorisierten Verkehr.

Auf einer Route de liaison kann eine Begegnungszone im Ausnahmefall
in einem Ortszentrum eingerichtet werden (aufRer auf einer Fernstrafde
oder einer Strafde, die zu einem Autobahnkreuz fiihrt), wenn das FuRganger-
und Radfahreraufkommen in der Umgebung sehr viel grofier ist als das
motorisierte Verkehrsaufkommen.

Die Ausweisung einer Begegnungszone darf jedoch nicht dazu fithren, dass
sich der Verkehr auf eine andere Strafde derselben Funktion (oder mit einer
Funktion, die eine groRere Verkehrsberuhigung ermoglicht) verlagert oder
es zu spirbaren negativen Auswirkungen auf den 6ffentlichen Nahverkehr
kommt. > siehe A04

'H‘Ui
-

|

s Y

Historisches Ortszentrum
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Gestaltungskonzept
nach Verkehrsmittel

Ministerielle Leitlinien

Die Akzeptanz einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 20 km/h
hangt in erster Linie von der Gestaltung der betreffenden Zone
und dem Gleichgewicht zwischen der Anzahl der Fufsganger und
Radfahrer im Vergleich zur Anzahl der motorisierten Fahrzeuge ab.

R

Z,
N

&

g
(@

(Ubersetzung)

Version 1.0

FuBganger

In einer Begegnungszone wird der 6ffentliche Raum von den Fufdgangern
und anderen Strafdennutzern gleichermafden genutzt. Der Fufdgdnger-
bereich ist nicht durch bauliche MafSnahmen wie einen erhdhten Biirger-
steig von den anderen Verkehrsteilnehmern getrennt.

Die Fusgdnger kdnnen die gesamte Breite des 6ffentlichen Raums
nutzen, diirfen dabei aber die anderen Straflennutzer nicht behindern.

Die Gestaltung muss gemafd dem Gesetz vom 7. Januar 2022 bez{iglich
der Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum (loi du 7 janvier 2022 portant
sur l'accessibilité a tous des lieux ouverts au public, des voies publiques et des
batiments d‘habitation collectifs) erfolgen.

Radfahrer

Auf einer auf 20 km/h beruhigten Strafde wird der Radverkehr im Misch-
verkehr gefiihrt. Das Grundprinzip der Begegnungszone lasst keine
spezifischen Einrichtungen fiir Radfahrer zu. Bei Einbahnstrafsen wird die
Freigabe der Gegenrichtung fiir den Radverkehr empfohlen.

> Siehe A12, Seite 9

Offentliche Verkehrsmittel

Grundsétzlich ist der Busverkehr in einer Begegnungszone nicht aus-
geschlossen. Die Gestaltung des 6ffentlichen Raums muss der Tatsache,
dass in der Begegnungszone Busse verkehren, aber Rechnung tragen.
Insbesondere miissen bei der Gestaltung der Bushaltestellen spezielle bau-
liche MaRnahmen ergriffen werden, die von der Regel der vollstdndig
ebenen Oberfldche abweichen.

Motorisierter Individualverkehr

Die Gestaltung des 6ffentlichen Raums in einer Begegnungszone muss
die Aufmerksambkeit der Autofahrer auf die gemeinsame Nutzung
aller Strafdennutzer, die sich auf dem verkehrsberuhigten Abschnitt
aufhalten, lenken.

In diesem Zusammenhang sind bauliche Mafdnahmen unausweichlich,

um die Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit sicherzustellen.
> Siehe A13
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1 Parken
P Die Anzahl der Autoparkplatze soll auf ein Minimum reduziert werden,
L1 um den Fufdgdngern und Radfahrern maximalen Raum und Sichtbarkeit
zu gewahren. Sammelparkplitze abseits des offentlichen Raums sind
zu bevorzugen.

Das Parken im 6ffentlichen Raum ist lediglich auf baulich gestalteten oder
ausgewiesenen Flachen zuléssig.

Darstellung einer Begegnungszone @
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Wichtigste

Gestaltungsmerkmale

Ministerielle Leitlinien

In einer Begegnungszone betonen die einheitliche Ausrichtung
der offentlichen Strafde, die Abwesenheit von Burgersteigen
sowie die Gestaltung des 6ffentlichen Raums, dass dieser Bereich
von Fufdgdngern, Radfahrern und Autofahrern gleichberechtigt
genutzt werden kann.

(Ubersetzung)

Version

Breite des Blirgersteigs

Aufgrund der gemeinsamen Nutzung des offentlichen Raums vom moto-
risierten Verkehr, Radfahrern und Fufsgdngern zeichnet sich die Be-
gegnungszone dadurch aus, dass es keine Biirgersteige und Bordsteine
(keine Hohenunterschiede) gibt.

Breite des 6ffentlichen Raums

Die Breite des 6ffentlichen Raums innerhalb des StrafSenverlaufs ist nicht
starr festgelegt. Der 6ffentliche Raum kann von 6,5 m breiten Abschnitten
bis zu kleinen Platzen mit einer Breite von mehr als 10 m reichen. Die
oben angesprochene gemeinsame Nutzung erfordert einen ausreichend
breiten 6ffentlichen Raum, um den Verkehr von Fufsgidngern, Radfahrern
und Fahrzeugen zu ermoglichen.

Innerhalb des Strafdenverlaufs betragt die Fahrbahnbreite in der Regel
4,5 bis 6 m (mafdgeblicher Kreuzungsfall: Auto - Lkw oder Lkw - Lkw
mit 20 km/h). Sie kann jedoch abha&ngig von der Straengeometrie, dem
Verkehrsaufkommen, dem Schwerlastanteil usw. variieren.

Im Falle von Staatsstrafden muss die einzuhaltende Breite jeweils mit
der Strafdenbauverwaltung abgestimmt werden.

Bauliche VerkehrsberuhigungsmaBnahmen
Der Ubergang in eine Begegnungszone ist durch eine oder mehrere
bauliche Mafnahme(n) gekennzeichnet. > siche A11

Je nach Situation wird die Fahrbahn auf 3,5 oder 5m reduziert. Diese
Breiten konnen auch von der Art der Fahrzeuge abhéngen, die in der Zone
verkehren (Busse, Lkw usw.).

Innerhalb der Begegnungszone miissen die Verkehrsberuhigungsmaf3-
nahmen in das Landschaftskonzept integriert werden. Dabei spielen
die Unterbrechung der Linearitit und die Variation der Strafdenbreite eine
entscheidende Rolle. > Siehe A13

Ur die aktuellste Version, siehe www.apaisement.lu | Kontakt: info@apaisement.1l AOQ8 -
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AQ8 -

Belag

Die Fahrbahndecke und der Belag der Geh- und Radwege (auf gleicher
Hohe) sind in einer hellen Farbe auszufiihren. In Ausnahmeféllen kénnen
die vorhandene Fahrbahndecke und die Bereiche fiir Fufdginger und
Radfahrer, die bereits mit Natursteinpflaster ausgefithrt wurden, beibe-
halten werden.

Lange des Abschnitts

Die Abschnittslange ist auf das absolut notwendige Maf$ zu begrenzen.
Ein langerer Abschnitt kann in Betracht gezogen werden, vorausgesetzt,
dass die ortlichen Gegebenheiten oder bauliche Mafnahmen eine erneute
Beschleunigung des Verkehrs verhindern. Eine Begegnungszone muss
nicht durch einen Abschnitt mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung
von 30 km/h eingeleitet werden.

Begegnungszone in einem Ortszentrum
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Ansicht einer
Begegnungszone @

Fahrbahn
Heller Belag

-+ Fahrradstellplatze
(Anlehnbugel)

&~ Bank
gOZ Terrassenmobel
® Springbrunnen

StraBenerhohung (,Plateau*)

Ministerielle Leitlinien (Ubersetzung)
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Kennzeichnung
und Vorfahrtsregeln

AQ8 -

Innerhalb der Begegnungszone gilt an den Kreuzungen
grundsatzlich Rechts vor links. Es sind keine Fufsgdnger-
uberwege vorzusehen.

Kennzeichnung der Ein-
und Ausfahrt der verkehrs-
beruhigten Zone

Vertikale Verkehrszeichen

Die Begegnungszone wird durch das Verkehrszeichen E,26a gekenn-
zeichnet. Wie bei jeder Zonenbeschilderung ist das Verkehrszeichen fiir die
Begegnungszone (E,26a) nur am Beginn der Zone aufzustellen und gilt
dann fiir alle Strafden, die in diese Zone einmiinden. Das Ende der Zone wird
durch das Verkehrszeichen E, 26b (auf der Riickseite des Verkehrszeichens
E,26a) oder durch eine Beschilderung angezeigt, die den Beginn einer neuen
Zone (z.B. Tempo-30-Zone) markiert.

Das Verkehrszeichen E,26a ist auf der rechten Seite der Fahrbahn im
Sichtfeld der Autofahrer anzubringen. Die Zonenbeschilderung wird
grundsétzlich auf der Fahrbahnverengung oder im Seitenbereich aufge-
stellt, darf aber weder FuRgdnger noch Radfahrer behindern. Fiir diese
Verkehrsteilnehmer muss im Seitenbereich eine hindernisfreie Breite
von mindestens 1,5m gewahrleistet sein.

Horizontale Verkehrszeichen

Das Verkehrszeichen C, 14 (,limitation de vitesse®) mit der Aufschrift ,,20“
als Fahrbahnmarkierung ist an einem Ubergang anzubringen und
kann innerhalb der Zone wiederholt werden. > siene A 11 Die Fahrbahn-
markierung ist in weif§ vorzunehmen. Die Verwendung einer anderen
Farbe ist nicht zulassig.

Verkehrszeichen C, 14
als Fahrbahnmarkierung
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Versi.

Vorfahrtsregeln

An Kreuzungen innerhalb der Begegnungszone gilt prinzipiell
die Rechts-vor-links-Regel. Diese erfordert keinerlei spezifische
Reglementierung von Seiten der Gemeindeverwaltung.

Im Gegensatz zu den Vorfahrtsregeln auf Staatsstrafsen mit einer
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h gilt in Begegnungs-
zonen an Kreuzungen zwischen Gemeinde- und Staatsstrafien
prinzipiell Rechts vor links. Eine Ausnahme bilden einige Staats-
strafden, auf denen gemafs Artikel I1I des Code de la Route das
Vorfahrtrecht fiir das Uberqueren von Kreuzungen, Abzweigungen
oder aufeinanderfolgenden Einmiindungen gilt.

Fufdgangeriiberwege und Lichtsignalanlagen sind mit der Ein-
richtung einer Begegnungszone unvereinbar.
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Zusammentassung

Begegnungszone (zone de rencontre)

ANWENDUNG

Route de distribution
Rue de desserte locale
Route de liaison (in Ausnahmefallen)

WICHTIGSTE GESTALTUNGSMERKMALE

FuBgéngerinfrastruktur

Maximale Lange der
verkehrsberuhigten Zone

Empfohlener Abstand zwischen den
baulichen VerkehrsberuhigungsmaBnahmen

Parken

Kein Burgersteig

Variabel
Fahrbahn: 4,5 bis 6m je nach Verkehrsaufkommen
(vor allem Busse und Lkw)

Parkplatzbundelung abseits des 6ffentlichen Raums
Langsparkplétze im Ausnahmefall mit baulich gestalteten oder
ausgewiesenen Flachen

KENNZEICHNUNG UND VORFAHRTSREGELN

Vertikale Verkehrszeichen

Lichtsignalanlage

E.26a/E, 26b

Prozedur: Staatsstrafden > siene A14; Gemeindestrafden > Siche A15
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WOHNSTRASSE

Themen

Gestaltungskonzept nach Verkehrsmittel .................
Wichtigste Gestaltungsmerkmale .............ccccceveeeeen.
Kennzeichnung und Vorfahrtsregeln ........................
ZUSAMMENTASSUNG weuniirieiiiieieeet e e e eens

Auf einen Blick

Die Wohnstraf3e (zone résidentielle) kann mehrere Strafden inner-
halb eines Wohnviertels umfassen oder einen einzelnen Abschnitt,
wie z.B. eine Sackgasse, betreffen. Durch eine Wohnstraf3e soll das
Nachbarschaftsleben im offentlichen Raum innerhalb des Wohn-
viertels gefordert werden. Die Gestaltung sollte so erfolgen, dass
der zentrale Teil nicht hauptsachlich dem motorisierten Verkehr
gewidmet ist.

Die Wohnstrafde unterscheidet sich von der Begegnungszone da-
durch, dass Kinder im gesamten dffentlichen Raum spielen konnen.

WohnstraBen in einem Beispielort @

(n, 457
By i)

—— WohnstraBe



Gestaltungskonzept
nach Verkehrsmittel

In einer Wohnstrafde ibernimmt der 6ffentliche Raum nicht nur
eine ErschliefSungsfunktion, sondern dient auch als Ort des
Austauschs und der Begegnung. Neben der Verkehrssicherheit
stellt die Geselligkeit des 6ffentlichen Raums einen wesentlichen
Vorteil dieser Zonen dar.

ﬁ FuBgénger
In einer Wohnstrafde wird der 6ffentliche Raum von den Fufsgdngern und
anderen Strafdennutzern gleichermafien genutzt. Der Fulsgingerbereich
ist nicht durch bauliche Mafnahmen wie einen erhohten Biirgersteig von
den anderen Verkehrsteilnehmern getrennt.

Die Fufgdnger kdnnen die gesamte Breite des 6ffentlichen Raums nutzen,
durfen dabei aber die anderen Strafdennutzer nicht behindern. Laut Code
de la Route haben Kinder das Recht, im gesamten offentlichen Raum zu
spielen. Von den Fahrzeugfithrern wird eine besonders aufmerksame und
umsichtige Fahrweise gefordert.

Die Gestaltung muss gemafd dem Gesetz vom 7. Januar 2022 beziiglich
der Barrierefreiheit im dffentlichen Raum (loi du 7 janvier 2022 portant
sur l'accessibilité a tous des lieux ouverts au public, des voies publiques et des
batiments d‘habitation collectifs) erfolgen.

M Radfahrer
Auf einer auf 20 km/h beruhigten Strafde wird der Radverkehr im Misch-
verkehr gefiihrt. Das Grundprinzip der Wohnstrafde 1asst keine spe-
zifischen Einrichtungen fir Radfahrer zu. Bei Einbahnstrafden wird die
Freigabe der Gegenrichtung fiir den Radverkehr empfohlen.
> Siehe A12, Seite 9

Offentliche Verkehrsmittel
Die Lage der Wohnstrafden im Strafdennetz fihrt dazu, dass sie in der
Regel nicht von Linienbussen durchquert werden.

Z,
~

@

g
g

Wenn die Durchfahrt eines Busses durch eine Wohnstrafie unabdingbar
ist, sollten die Fahrbahnverengungen an die Begegnungshaufigkeit
zwischen zwei Bussen oder einem Bus und einem anderen Fahrzeug
angepasst werden.
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Darstellung einer WohnstraBe @

Motorisierter Individualverkehr

Der Verkehr in Wohnstrafsen soll sich auf die Erschlieffung der Hauser
in der Zone beschrinken. Das Verkehrsschema ist entsprechend anzu-
passen. > siehe A04

Da sich alle Strafennutzer denselben Offentlichen Strafdenraum teilen,
sind bauliche Verkehrsberuhigungsmafdnahmen notwendig, damit die
Autofahrer die Fufdgédnger und Radfahrer nicht gefahrden. > siehe A13

Parken

Die Anzahl der Autoparkplatze soll auf ein Minimum reduziert werden,
um den Fufdgdngern und Radfahrern maximalen Raum und Sichtbarkeit
zu gewahren. Zu Beginn der Wohnstrafden sollen Sammelparkplitze ein-
gerichtet werden.

Das Parken im dffentlichen Raum ist lediglich auf baulich gestalteten oder
ausgewiesenen Flachen zuléssig.
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Wichtigste
Gestaltungsmerkmale

AQ9 -

In einer Wohnstrafde betonen die einheitliche Ausrichtung der
offentlichen Strafle, die Abwesenheit von Biirgersteigen sowie die
menschengerechte Gestaltung des 6ffentlichen Raums deutlich,
dass dieser Bereich von den verschiedenen Verkehrsteilnehmern
gleichberechtigt genutzt werden kann.

Breite des Biirgersteigs

Aufgrund der gemeinsamen Nutzung des dffentlichen Raums vom moto-
risierten Verkehr, Radfahrern und Fufsgdngern zeichnet sich die Wohn-
strafde dadurch aus, dass es keine Biirgersteige und Bordsteine (keine
Hohenunterschiede) gibt.

Breite des 6ffentlichen Raums

Um die Umsetzung eines attraktiven Landschaftskonzepts zu ermoglichen,
soll der 6ffentliche Raum eine Mindestbreite von 6,5 m aufweisen. Es
empfiehlt sich, innerhalb einer Wohnstrafde Abschnitte unterschiedlicher
Breiten vorzusehen, die von 6,5m bis zu kleinen Pliatzen von mehr als
10 m reichen kénnen.

Bauliche VerkehrsberuhigungsmaBnahmen
Der Ubergang in eine WohnstrafRe ist durch eine oder mehrere bauliche
Mafinahme(n) gekennzeichnet. > siche A11

Die Fahrbahn kann punktuell auf 3,5 m verengt werden (abwechselnder
Verkehr jeweils nur in eine Fahrtrichtung). Die Ladnge einer solchen
Verengung kann (abhéngig vom Zufahrtskonzept der Rettungsdienste)
bis zu 20 m betragen. Es wird empfohlen, alle 20 bis 50 m eine Verkehrs-
beruhigungsmafinahme vorzusehen.

Belag

Die Fahrbahndecke und der Belag der Geh- und Radwege (auf gleicher
Hohe) sind in einer hellen Farbe auszufiihren. Diese kann mit einem Stein-
pflaster kombiniert werden (z. B. um Platze hervorzuheben).

Lange des Abschnitts
Fiir die Lange des Abschnitts gibt es keinerlei Beschrankungen.
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Ansicht einer WohnstraBe @

woes

20-50m

- Fahrbahn

Heller Belag

""ﬂ" I+ Fahrradstellplatze
(Anlehnbugel)

~— Bank

StraBenerhohung (,Plateau”)
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Wohnstrafie

Wohnstrafse mit Sammelparkplédtzen am Eingang des Viertels

AQ9 - 6 Ministerielle Leitlinien (Ubersetzung) |
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Kennzeichnung
und Vorfahrtsregeln

Innerhalb einer Wohnstrafse gilt an allen Kreuzungen
grundsatzlich Rechts vor links. Es sind keine Fu3ganger-
uberwege vorzusehen.

E,25a

Verkehrszeichen C, 14
als Fahrbahnmarkierung

Ministerielle Leitlinien (Ubersetzung) | Version 1.0

Kennzeichnung der Ein-
und Ausfahrt der verkehrs-
beruhigten Zone

Vertikale Verkehrszeichen

Die Wohnstrafde wird durch das Verkehrszeichen E,25a gekennzeichnet.
Wie bei jeder Zonenbeschilderung ist das Verkehrszeichen fiir die Wohn-
strafde (E,25a) nur am Beginn der Zone aufzustellen und gilt dann flir
alle Straflen, die in diese Zone einmiinden. Das Ende der Zone wird durch
das Verkehrszeichen E, 25b (auf der Riickseite des Verkehrszeichens E,25a)
oder durch eine Beschilderung angezeigt, die den Beginn einer neuen Zone
(z.B. Tempo-30-Zone) markiert.

Das Verkehrszeichen E,25a ist auf der rechten Seite der Fahrbahn im
Sichtfeld der Autofahrer anzubringen. Die Zonenbeschilderung wird
grundsétzlich auf der Fahrbahnverengung oder im Seitenbereich aufge-
stellt, darf aber weder Fufsginger noch Radfahrer behindern. Fiir diese
Verkehrsteilnehmer muss im Seitenbereich eine hindernisfreie Breite
von mindestens 1,5m gewahrleistet sein.

Horizontale Verkehrszeichen

Das Verkehrszeichen C,14 (,limitation de vitesse®) mit der Aufschrift,,20”
als Fahrbahnmarkierung ist an einem Ubergang anzubringen und
kann innerhalb der Zone wiederholt werden. > siehe A 11 Die Fahrbahn-
markierung ist in weif§ vorzunehmen. Die Verwendung einer anderen
Farbe ist nicht zulassig.
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Vorfahrtsregeln

vor-links-Regel. Diese erfordert keinerlei spezifische Reglementierung

2 An Kreuzungen innerhalb der Wohnstrafden gilt prinzipiell die Rechts-
von Seiten der Gemeindeverwaltung.

A,23

Fufdgangeriiberwege und Lichtsignalanlagen sind mit der Einrichtung
einer Wohnstrafde unvereinbar.

Darstellung einer WohnstraBe @
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Zusammentassung

Wohnstrafde (zone résidentielle)

E,25a
ANWENDUNG Rue de desserte locale
WICHTIGSTE GESTALTUNGSMERKMALE
FuBgéangerinfrastruktur Kein Burgersteig
Bre ,te des BU rgerste,g S .............................. / ...........................................................................................
Radverkehrsanlage ~ Mischverkeht
Breite des dffentlichen Raums ~ >6,5mund > om (Kleine Platze)
Mindestbreite der verengten Fahibahn ~ 3.6m
M aleale Lange der ................................... / ...........................................................................................
verkehrsberuhigten Zone
Empfohlener Abstand zwischenden  20bissom
baulichen VerkehrsberuhigungsmaBnahmen
Fahbahnbelag  Heller Belag oder Paster
Paken  Bindelung der Parkplatze abseits des sffentlichen Raums

Langsparkplatze im Ausnahmefall mit baulich gestalteten oder
ausgewiesenen Flachen

KENNZEICHNUNG UND VORFAHRTSREGELN

Vertikale Verkehrszeichen E,25a/E, 25b

Horzontele Verkehrszeichen ~ Fahrbahnmarkierung .20°
Rechts-vor-lnks-Regelung Ja.sysematisch
FUBgangerUberweg Nem .......................................................................................
|_|Cht3|gna|an|age Nem .......................................................................................

Prozedur: Gemeindestrafden > siehe A15
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FUSSGANGERZONE

Themen
Gestaltungskonzept nach Verkehrsmittel ...
Kennzeichnung und Vorfahrtsregeln ..o,
ZUSAMMENTASSUNG oevvniiiiiiiiiiii e

Auf einen Blick

Das Zentrum einer Ortschaft, das sich an einer Strafde be-
findet, die weitgehend vom motorisierten Verkehr befreit
werden kann, kann als Fufdgingerzone gestaltet werden.
Eine Fufdgdngerzone kann mehrere Strafden umfassen und
starkt den kommerziellen und touristischen Charakter
eines Ortszentrums.

FuBgangerzone in einem Beispielort @

—— FuBgéngerzone

Ortszentrum



Gestaltungskonzept
nach Verkehrsmittel

In einer Fugéngerzone konnen Wege und offentliche Plétze ge-
schaffen werden, die ausschliefdlich fur Fuganger zuganglich
sind. Die Gemeindeverwaltungen konnen von diesem Grundsatz
abweichen, indem sie Anwohnern, ihren Lieferanten und StrafRen-
nutzern bestimmter anderer Kategorien wie Radfahrern die Zu-
fahrt erlauben. Diese Ausnahmen kénnen zeitlich begrenzt sein.

ﬁ FuBgénger
Der offentliche Raum ist hohengleich gestaltet und ist in erster Linie
auf die Bediirfnisse und den Komfort der Fuf3génger, die ihn tiber die
gesamte Breite nutzen kdnnen, ausgerichtet.

% Radfahrer
Radfahrern kann es erlaubt sein, Fufdgdngerzonen zu durchqueren.
> Siehe seite 4 Da die Fuldgdngerzone in der Regel das Zentrum eines
Ortes oder Viertels bildet, sollte eine Radroute durch die Fuflgangerzone
oder in ihrer Nahe verlaufen.

> Wenn es eine sichere und direkte Radroute als Alternative gibt, ist
es nicht notwendig, die Fufdgangerzone fiir Radfahrer zu 6ffnen. In
diesem Fall sind an den verschiedenen Eingédngen zur Fufsgdngerzone
Fahrradstellpldtze vorzusehen.

> Wenn es keine vergleichbare Radroute als Alternative gibt, empfiehlt
es sich, die Durchfahrt durch das Zentrum mit dem Fahrrad zu ge-
statten. Idealerweise sollten nur bestimmte, klar erkennbare Strafsen
innerhalb der Fufdgdngerzone fiir den Radverkehr gedffnet sein.
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— 1 Motorisierter Individualverkehr und Parken
% P Der motorisierte Verkehr ist auf Anwohner und Lieferanten beschrankt
(I und muss auf dem kiirzesten Weg erfolgen. Die Fahrer diirfen die Fuf3-
ganger in keinem Fall gefahrden.

Der Code de la Route sieht die folgenden Bestimmungen vor:

> Fahrzeugfiihrer, die die Fufigangerzone durchqueren miissen (z.B.,
um zu Anliegergrundstiicken zu gelangen), miissen den Fufdgdngern
Vorfahrt gewédhren und gegebenenfalls anhalten;

> Fahrzeugfiihrer, die die Fufgangerzone verlassen, miissen ihre Absicht
rechtzeitig anzeigen, um andere Strafdennutzer nicht zu behindern
oder zu gefahrden;

> Fahrzeugfiihrer, die eine FuRgdngerzone verlassen, miissen den anderen
Verkehrsteilnehmern Vorfahrt gewahren;

> die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 20 km/h;

> das Parken von Autos ist in der Fufdgangerzone verboten.

Die Einrichtung von Parkplétzen fiir Anlieferungen ist moglich.

Fufigdngerzone
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Kennzeichnung
und Vorfahrtsregeln

Die FuRgdngerzone soll nur in den Eingédngen ausgeschildert
sein. Die berechtigten Verkehrsteilnehmer und gegebenenfalls
weitere Zugangsbedingungen sollten ebenfalls angegeben
werden. Jedes Fahrzeug, das eine Fufdgdngerzone verlasst,
muss den Fahrzeugen Vorfahrt gewéahren, die auf der Strafde
fahren, auf die es abbiegt.

Kennzeichnung der Ein-
und Ausfahrt der verkehrs-
beruhigten Zone

Vertikale Verkehrszeichen
Die Fufdgédngerzone wird mit dem Verkehrszeichen E, 27a gekenn-
zeichnet. Das Verkehrszeichen E, 27b markiert das Ende der Zone.

{ # Es kann auf der Riickseite des Verkehrszeichens E,27a angebracht

werden. Die Zonenbeschilderung ist grundsatzlich auf der rechten
E27a E27b Seite der Fahrbahn im Sichtfeld der Autofahrer anzubringen.

Je nach Art der Zugangsbeschrankungen, die von der Gemeindever-
waltung definiert werden, kann das Verkehrszeichen E, 27a durch die
folgenden Zusatzzeichen erganzt werden:

['_ f ] [ aum,isé] > Modell 2, wenn die Zufahrt in die Fufdgdngerzone nur fiir Lieferanten
fret an bestimmten Tagen und zu bestimmten Zeiten zuléssig ist;
Modell 2 Modell 6a > Modell 6a, wenn die Zufahrt fiir Radfahrer zuléssig ist.
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Zusammentassung

Fufdgangerzone

E,27a
ANWENDUNG FuBgangerzone
WICHTIGSTE GESTALTUNGSMERKMALE
FuBgangerinfrastruktur /
Breite des Burgersteigs ~ KeinBurgersteig
Radverkehrsanlage Offnung for den Radverkefr ist im Einzelfall zu prfen
Breite des dffentlichen Raums Verigbel
Mindestbreite der verengten Fahbahn o
M aleale Lange der ................................... / ...........................................................................................
verkehrsberuhigten Zone
Empfohlener Abstand zwischenden ;o
baulichen VerkehrsberuhigungsmaBnahmen
Fahrba hnb é l.e.‘é .......................................... / ...........................................................................................
Parke n ..................................................... VerbOt e n ................................................................................

Moglichkeit zur Einrichtung von Ladezonen

KENNZEICHNUNG UND VORFAHRTSREGELN

Vertikale Verkehrszeichen E,27a/E,27b

Horizontale Verkehrszeichen s
Fuggangeruberweg Nem .......................................................................................
|_|cht3,gna|an|age Nem .......................................................................................

Prozedur: Gemeindestrafden > Siehe A15
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UBERGANGE

Themen
Arten VON UDEIGANGEN ...ooiiiiiiiie e eiee ettt 2
Wichtigste Gestaltungsmerkmale eines Ubergangs .......ccccocceeeveeennnes. 3
I. Ubergange innerhalb des StraBenverlaufs..........ccoceeeevveeeeeiuieeeennne, 9
ILA. Ubergang von 50 zU 30KM/N ...eeeiiiiiiiieciie e 10
I.B. Ubergang von 50 oder 30km/h zu 20KM/h .coevverviiinnnnene. 13
ll. Ubergange im KreuzungsSbereiCh .........cc.veveeeeeuieeeieeeiee e 15
Il.A. Ubergang zu einer auf 30km/h beschrankten
Route de diStribution .............cccccc 16
I1.B. Ubergang zu einer auf 30 km/h beschréankten
Rue de desserte [0Cale ...........ccoooiiiiiiiiiiiiiiii 19
II.C. Ubergang zu einer auf 20km/h beschrankten
Rue de desserte [ocale ...................cccc 24
I1.D. Ubergang zu einer FUBGANGEIZONE ...ccveeevvveeveieeciieeeveeeeieeennes 27
ZUSAMMENTASSUNG tevvunererieeeeeni e eeeee e e e e e e enn e e e e e e e e enn e nenes 28

Auf einen Blick

Ein Ubergang kann eine Anderung der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit oder der funktionalen Klassifizierung
zwischen zwei Strafden markieren. Dies kann entweder inner-
halb des Straflenverlaufs oder an einer Kreuzung erfolgen.

Uberginge sind durch vertikale oder horizontale Versitze
und einen anderen Fahrbahnbelag gekennzeichnet.

Unterschied zwischen dem Eingangsbereich
einer Zone und einem Ubergang

Unter ,,Ubergdngen® werden in den vorliegenden ministeriellen Leitlinien Stellen im StraBennetz
innerhalb von Ortschaften verstanden, an denen sich entweder die funktionale Klassifizierung,
die zulassige Hochstgeschwindigkeit oder beides zwischen zwei StraBen andert.

Der ,,Eingangsbereich einer Zone* ist ein Sonderfall eines Ubergangs. Er kennzeichnet den
Beginn einer Reihe von StraBen, fur welche die spezifischen Verkehrsregeln der Zonenbe-
schilderung gelten.

Weitere Sonderfille eines Ubergangs sind Geschwindigkeitsbegrenzungen, die nur fir einen
isolierten Abschnitt gelten, oder eine Anderung der funktionalen Klassifizierung zwischen zwei
StraBen bei gleichbleibender Geschwindigkeitsbegrenzung.




Arten von
Ubergiangen

Die Gestaltung eines Ubergangs ist in zwei Fallen notwendig,
die auch zusammenfallen konnen:

> bei einer Anderung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
> bei einer Anderung der funktionalen Klassifizierung > sicne 1 0.

Es lassen sich zwei Arten von Ubergéngen unterscheiden:

I. Ubergang innerhalb des StraBenverlaufs > siene seite 9
a b . : o
Der Ubergang innerhalb des Strafsenverlaufs kennzeichnet die
Anderung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit zwischen zwei
Ubergang innerhalb des StraRenverlaufs aufeinander folgenden Abschnitten. Der Ubergang zeigt dem gerade-
aus fahrenden Verkehrsteilnehmer an, dass er in einen Abschnitt mit
anderen Verkehrsregeln einfahrt.

T

a - .
Il. Ubergang an einer Kreuzung > siene seite 15
‘ | Der Ubergang an einer Kreuzung kennzeichnet eine Anderung der
b

funktionalen Klassifizierung oder der zuldssigen Hochstgeschwin-

digkeit zwischen zwei StrafRen. Der Ubergang zeigt dem ein- bzw.
Ubergang an einer Kreuzung rausfahrenden Verkehrsteilnehmer an, dass sich die Funktion der Strafde

oder die zuladssige Hochstgeschwindigkeit an dieser Stelle andert.
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Wichtigste Gestaltungs-
merkmale eines Ubergangs

Ubergénge zeichnen sich durch die Kombination
der folgenden drei Gestaltungsmerkmale aus:

> seitliche Fahrbahnverengung - siche seite 4

> vertikaler Fahrbahnversatz - sicne seite s

> Anderung des Fahrbahnbelags - «icne seite 6

Der Trottoir traversant stellt einen Sonderfall dar, der
eine Kombination aus einem anderen Fahrbahnbelag
und einem vertikalen Versatz darstellt. > siche seite 7

Gestaltung der FuBgangeriiberwege an Ubergiangen

Im Allgemeinen sollten an jedem Ubergang an einer Kreuzung FuB-
gangeruberwege vorgesehen werden. Ausnahmen sind moglich, wenn
ein FuBgangertberweg keinen Mehrwert fur die FuBganger bietet (kein
durchgehender Gehweg auf einer Seite des Uberwegs oder kein FuB-
gangeraufkommen) oder wenn eine regelkonforme Einrichtung nicht
moglich ist, insbesondere hinsichtlich der Sichtverhaltnisse, oder in
keinem Verhéltnis zu den FuBgénger- oder Kraftfahrzeugstrémen steht.

Ein FuBgangertberweg muss gemas dem Gesetz vom 7. Januar 2022
bezuglich der Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum (loi du 7 janvier 2022
portant sur I'accessibilité a tous des lieux ouverts au public, des voies
publiques et des béatiments d*habitation collectifs) gestaltet werden.
Auch wenn dies nicht unbedingt der direkten Wunschlinie der FuB-
génger entspricht, kann die Einrichtung eines zurdckversetzten FuB-
gangertberwegs hinter der Kreuzung (5m) an einer stark befahrenen
Route de liaison oder Route de distribution das Sichtfeld und den
hindernisfreien Durchgang fir FuBganger bzw. den motorisierten
Verkehr gewahrleisten.

Ein FuBgéngeruberweg lasst sich mit der Gestaltung eines Uber-
gangs innerhalb des StraBenverlaufs kombinieren, wenn davon aus-
zugehen ist, dass die FuBgénger die StraBe an genau dieser Stelle
Uberqueren mochten.

Ein FuBgéangeriberweg ist auf bestimmten StraBen sicherlich not-
wendig, um das Uberqueren der Fahrbahn fur die FuBganger sicher
zu gestalten, jedoch handelt es sich hierbei weder um eine Ver-
kehrsberuhigungsmaBnahme noch um ein Element, das zwingend
an jedem Ubergang vorzusehen ist.

Dartber hinaus missen alle FuBgangertberwege gleich aussehen
(weiBe Markierung direkt auf der Fahrbahn) und durfen nur eins
bedeuten: FuBgénger, die die Fahrbahn an dieser Stelle tberqueren
oder zu Uberqueren beabsichtigen, haben Vorrang.

Dies ist einer der Grunde, warum die vorliegenden ministeriellen Leit-
linien nicht mehr die Méglichkeit vorsehen, FuBgangeriiberwege
auf rotem Hintergrund im Rahmen von Um- und Neugestaltungs-
projekten einzurichten.

FuBlgéngertiberweg auf rotem Hintergrund: nicht mehr vorzusehende Gestaltung
flir neue Eingangsbereiche von Tempo-30-Zonen
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Seitliche
Fahrbahnverengung

Eine seitliche Verengung besteht darin, die Fahrbahnbreite punktuell (auf
einer Lange von einigen Metern) zu reduzieren. Um die Wirksamkeit der
Verengung zu maximieren, empfiehlt es sich, sie auf der rechten Seite
in Fahrtrichtung des in die verkehrsberuhigte Zone einfahrenden Ver-
kehrs vorzusehen. Es ist auch moglich, auf beiden Seiten der Fahrbahn
einen horizontalen Versatz einzurichten.

Die Fahrbahnbreite kann im Bereich der Engstelle zwischen 3,5 und 6 m
betragen. Sie haingt vom mafdgeblichen Kreuzungsfall (z. B. Lkw - Lkw
oder Lkw - Auto), von der funktionalen Klassifizierung der betroffenen
Strafe und der dort geltenden Hochstgeschwindigkeit ab. Die Ldnge der
Verengung variiert zwischen 5 und 10 m (bis zu 15 m bei Kombination
mit einer Straenerhohung ,Plateau”) je nach ortlichen Gegebenheiten.

5-10m
5-10m

Seitliche Verengung auf der rechten Seite Beidseitige seitliche Verengung
in Richtung des einfahrenden Verkehrs

Provisorische Gestaltung
von Ubergingen

Im Falle einer ersten Verkehrsberuhigung und bis zur Ge-
legenheit einer umfassenden Neugestaltung kénnen pro-
visorische bauliche MaBnahmen vorgesehen werden, wie
zum Beispiel eine geklebte Verkehrsinsel.

Es gilt, umfangreiche Arbeiten wie die Sanierung der unter-
irdischen Netze zu nutzen, um provisorische MaBnahmen
durch dauerhafte Einrichtungen (Grunflachen, Stadtmobiliar
usw.) zu ersetzen, die die Qualitat des offentlichen Raums

) Geklebte Verkehrsinsel zur Markierung
verbessemn. > Siche A03 der seitlichen Verengung
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Vertikaler
Fahrbahnversatz

Ein vertikaler Fahrbahnversatz bedeutet, dass die Fahrbahn punktuell
erhoht wird. Er kann je nach funktionaler Klassifizierung der Strafle
und Verkehrsaufkommen unterschiedlich ausgestaltet sein und folgende
Formen annehmen:

> Straf3enerhdhung (,Plateau®) > siche A13, seite 28

> Berliner Kissen > siche A13, Seite 26

> Sinuswelle auf Gemeindestraflen > siene A13, Seite 34

Im Allgemeinen betragt die Ldnge einer Strafsenerhéhung (,,Plateau®)
5 bis 15m (15 m bei regelmafdigem Busverkehr) je nach Anteil der Schwer-
lastfahrzeuge am Verkehrsaufkommen. Wenn das Busaufkommen zu
hoch ist, ist das Plateau durch eine fiir den Busverkehr besser geeignete
Alternative wie ein Berliner Kissen zu ersetzen.

5-15m

Vertikaler Versatz durch eine Vertikaler Versatz durch
Strafsenerhohung (,Plateau”) Berliner Kissen
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Anderung
des Fahrbahnbelags

Ein heller Fahrbahnbelag auf Hohe der Ubergiinge hebt eine
Anderung der funktionalen Klassifizierung oder der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit hervor.

Je nach Kontext und Lange des betreffenden Abschnitts sind
unterschiedliche helle Belage moglich:

> heller Belag (Machbarkeit hdangt vom Lkw-Aufkommen ab);
> gestrahlte Fahrbahndecke;

> Fahrbahndecke mit hellem Splittmastixasphalt (SMA);

> Auftragung einer Oberfladchenschutzbeschichtung.

Ein einfacher Anstrich der Fahrbahn ist nicht erlaubt. Der Belag des
Ubergangs muss stets heller sein als der der Fahrbahn. Er ist auf einer
Lange von etwa 15m vorzusehen. Diese Lange kann bei einer Kom-
bination mit einem vertikalen Fahrbahnversatz oder einer seitlichen
Fahrbahnverengung angepasst werden. Im Sonderfall einer verkehrs-
beruhigten Zone oder eines verkehrsberuhigten Abschnitts, die oder
der vollstdndig mit einem anderen Belag gestaltet ist, z. B. in einer Be-
gegnungszone, soll der Ubergang mit dem gleichen Belag wie der Rest
des Abschnitts oder der Zone ausgefiihrt werden.

Ubergang in eine WohnstraRe (zone résidentielle)
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Trottoir traversant

Der 2018 in den Code de la Route aufgenommene Trottoir traversant ist ein
flir FuRganger besonders attraktives Gestaltungselement. Er eignet sich
hervorragend fiir die Kennzeichnung eines Ubergangs an einer Kreuzung
zwischen einer Rue de desserte locale und einer Route de liaison oder Route
de distribution.

Wichtigste Merkmale und regulatorische Aspekte

Der Trottoir traversant ermdglicht es den Fufdgdngern, ihren Weg in gerader
Linie fortzusetzen, ohne den Biirgersteig zu verlassen. Es ist der moto-
risierte Verkehr, der den eigentlich fiir die Fufdganger reservierten Bereich
uberquert. Wie in allen anderen Fallen, in denen ein motorisiertes Fahrzeug
einen Biirgersteig tiberquert (Parkplatz, private Einfahrt usw.), ist es ver-
pflichtend, zuerst dem Fufdganger und dann den Fahrzeugen auf der Strafie,
in die es einfahren mochte, Vorrang zu gewahren. Das Verkehrszeichen
B,1(,céder le passage”) kann aufgestellt werden, ist aber nicht vorgeschrieben.
Der Trottoir traversant kann an der Einmiindung einer Strafde mit einer
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von maximal 30 km/h angelegt werden.

Er kann auch bei einer Einmiindung mit einem (geteilten oder getrennten)
Rad- und Fufsweg vorgesehen werden.

Sicht vom Blirgersteig aus Sicht von der Fahrbahn aus
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Vorteile des Trottoir traversant

> Sicherheit der Fufdganger durch vertauschte Rollen: Es sind die
Fahrzeuge, die den Biirgersteig iberqueren, und nicht die Fuf3-
génger, welche die Fahrbahn tiberqueren.

> Reduzierung der Umwege fiir die FulRgdnger im Vergleich zu
einer direkten Wegefithrung

> Verringerung der Anzahl an Bordsteinkanten, die iiberquert
werden miissen. Der Trottoir traversant weist flir die Fufdganger
keine Bordsteinkanten auf und lésst sich daher von Fufdgédngern,
die mit Radern unterwegs sind (Rollstiihle, Kinderwagen usw.),
leicht begehen.

> Verpflichtung fiir Fahrzeuge, abzubremsen, da sie einen Hohen-
unterschied iberwinden mussen. Es handelt sich hierbei also
um eine besonders wirkungsvolle Gestaltung, um einen Uber-
gang zu kennzeichnen.

Vorteile eines Trottoir traversant (unten) im Vergleich zu mehreren
aufeinanderfolgenden FuBgéangeriiberwegen (oben) @

R
Querschnitt % ON j,_@

Wegefuhrung
mit Umwegen
Uber FuBgénger-
uUberwege

Direkte Wege-
fuhrung dank
Trottoirs
traversants

R @
Querschnitt % O) @

Die Einrichtung eines Trottoir traversant wird

nicht empfohlen, wenn:

> die angrenzende Strafde ein hohes motorisiertes Verkehrsauf-
kommen aufweist;

> auf der angrenzenden Strae Schwerlastverkehr (aufder Mill-
abfuhr) verkehrt;

> auf der angrenzenden Strafie regelmaflig Busse (aufder Schul-
verkehr) verkehren;

> die Kreuzung von einer Lichtsignalanlage geregelt wird;

> die Sichtbarkeit von Fufsgdngern bzw. Radfahrern nicht gewahr-
leistet ist;

> die zuldssige Hochstgeschwindigkeit der Vorfahrtsstrafde bei
uber 50 km/h liegt;

> es aus technischen Griinden nicht moglich ist, einen Trottoir
traversant geméafs den von der Straflenbauverwaltung festgelegten
Gestaltungsprinzipien anzulegen. > Siehe https://gd.1u/c26Thn

Al11 - 8 Ministerielle Leitlinien (Ubersetzung) | Version 1.0 | FUr die aktuellste Version, siehe www.apaisement.lu | Kontakt: info@apaisemen


https://gd.lu/c26rWn
http://www.apaisement.lu
mailto:info%40apaisement.lu?subject=

I. Ubergange innerhalb
des Strafsenverlaufs

Ubergénge innerhalb des StraRenverlaufs kennzeichnen eine Anderung
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit zwischen zwei Strafdenabschnitten,
ohne dass sich die funktionale Klassifizierung éndert.

* Die Einrichtung eines Ubergangs zu einer Begegnungs-
zone auf einer StaatsstrafSe erfordert eine individuelle
Abstimmung mit der StrafSenbauverwaltung.

Arten von Ubergéngen
innerhalb des Strafdenverlaufs

Die Gestaltung des Ubergangs hingt in erster Linie von den betreffenden
Geschwindigkeitsregelungen, aber auch von der funktionalen Klassi-
fizierung der Strafle ab. Man unterscheidet zwei Arten von Ubergingen
innerhalb des Strafdenverlaufs:

I. A. Ubergang von 50 auf 30 km/h auf einer Route de liaison oder einer
Route de distribution > siche seite 10

Auf einer Route de liaison kennzeichnet dieser Ubergang den Beginn eines
Abschnitts mit begrenzter Lange, der haufig vollstdndig erhdht und mit einem
hellen Belag ausgestattet ist. Dieser Abschnitt kann mit den angrenzenden
StrafSen in eine Tempo-30-Zone integriert werden. > siehe A 05 Auf einer
Route de distribution kennzeichnet diese Art von Ubergang in der Regel den
Beginn eines in eine Tempo-30-Zone integrierten Abschnitts. > Siene 206

I. B. Ubergang von 50 oder 30 zu 20 km/h auf einer Route de distribution
oder einer Rue de desserte locale* > siche seite 13

Auf einer Route de distribution kennzeichnet dieser Ubergang den Beginn
einer Begegnungszone. > siche A 03 Auf einer Rue de desserte locale kenn-
zeichnet diese Art von Ubergang in der Regel den Beginn einer Wohnstrafe.
> Siehe A09 Ausnahmen wie eine Begegnungszone auf einer Rue de desserte
locale sind moglich, haben aber keine Auswirkungen auf die Gestaltung
des Ubergangs.

Dem Ubergang von 50 zu 20 km/h muss nicht zwangsliufig ein auf
30km/h beschriankter Abschnitt vorausgehen.

Sonderfall eines Ubergangs innerhalb des StraBenverlaufs: die FuBgangerzone

Ein Ubergang zu einer FuBgéngerzone ist im StraBenverlauf ein selten
vorkommender Sonderfall, der im Folgenden nicht im Einzelnen be-
schrieben wird. Der motorisierte Verkehr muss vor dem Beginn der FuB-
géngerzone die Moglichkeit haben, zu wenden, und die Zufahrt in
die FuBgéngerzone muss physisch verhindert werden, beispielsweise
durch einen versenkbaren Poller. Durch einen solchen Poller kann der

Zugang der Berechtigten gemaB den im Verkehrsreglement festge-
legten Uhrzeiten und Modalitdten geregelt werden. Die Einrichtung
eines solchen Ubergangs héngt in erster Linie von der gewiinschten
Gestaltung der FuBgangerzone ab und muss deshalb im Einzelfall
festgelegt werden. > Siehe A10
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I.A. Ubergang von 50 zu 30 km/h

Der Wechsel von 50 zu 30 km/h auf einer Route de liaison oder Route de distribution ist durch
eine seitliche Fahrbahnverengung und/oder einen vertikalen Fahrbahnversatz, idealerweise
eine StraRenerhohung (,Plateau”), zu kennzeichnen. In der Regel wird ein heller Belag gewéahlt.

Es lassen sich drei Situationen unterscheiden:
I.A.1. Ubergang zu einem auf 30 km/h beschriinkten Abschnitt auf einer Route de liaison > siche Seite 10
I.A.2. Ubergang zu einem auf 30 km/h beschriinkten Abschnitt auf einer Route de distribution
mit hohem Verkehrsaufkommen > siche Seite 11
I.A.3. Ubergang zu einem auf 30 km/h beschriinkten Abschnitt auf einer Route de distribution
mit niedrigem Verkehrsaufkommen > siche seite 12

I.A.1. Ubergang zu einem auf 30 km/h beschrinkten Abschnitt
auf einer Route de liaison @
> Siehe AQ5

.......................................................................................................... o
Heller Belag auf dem gesamten auf 30km/h

beschrankten Abschnitt.
................................................................................................................... Y

Seitliche Fahrbahnverengung auf bis zu 6m (maBgeblicher

Kreuzungsfall: Lkw - Lkw mit 30km/h). Die Lange der Verengung 6m i
erstreckt sich in der Regel Uber 5 bis 10 m*. —_— g

und/oder

ZONE

Vertikaler Fahrbahnversatz: Der Abschnitt kann mithilfe einer
Fahrbahnerhohung gestaltet werden, die Teil des Ubergangs ist.
Wenn eine Erhéhung auf der gesamten Lénge des auf 30 km/h
beschrénkten Abschnitts nicht umsetzbar ist, ist die Einrichtung
einer StraBenerhéhung (.Plateau”) auf einer Lange von 5 bis
15m** (15m bei regelméBigem Busverkehr) oder eines Berliner
Kissens moglich.

NOZ

Das Verkehrszeichen C, 14 (, limitation de vitesse)
mit der Aufschrift ,30” als Fahrbahnmarkierung ist
vor Beginn des Ubergangs anzubringen.

* Wenn die Gestaltung des Ubergangs die Kombination eines vertikalen Fahrbahn-
versatzes in Form einer Strafsenerhéhung (,Plateau®) mit einer seitlichen
Verengung vorsieht, kann Letztere an die Ldnge des Plateaus angepasst werden.

** Linge der StraBenerh6hung ohne Rampen

Ubergang von 50 zu 30 km/h
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I.A.2. Ubergang zu einem auf 30 km/h beschrénkten Abschnitt
auf einer Route de distribution mit hohem Verkehrsaufkommen @
> Siehe A06

Heller Belag auf der gesamten Lange der seitlichen Verengung
oder des vertikalen Fahrbahnversatzes auf mindestens 5m.

Seitliche Fahrbahnverengung auf bis zu 5,5m (maBgeblicher
Kreuzungsfall: Lkw - Auto mit 30km/h). Die Lange der Verengung
erstreckt sich in der Regel tber 5 bis 10 m.

und/oder

Vertikaler Fahrbahnversatz durch Einrichtung einer StraBen-
erhohung (,Plateau”) auf einer Lange von 5 bis 15m** (15m
bei regelmaBigem Busverkehr) oder eines Berliner Kissens
Das Verkehrszeichen C, 14 (,limitation de vitesse*)
mit der Aufschrift ,30” als Fahrbahnmarkierung ist
vor Beginn des Ubergangs anzubringen.

* Wenn die Gestaltung des Ubergangs die Kombination eines vertikalen Fahrbahn-
versatzes in Form einer StraBenerh6hung (,Plateau”) mit einer seitlichen
Verengung vorsieht, kann Letztere an die Lange des Plateaus angepasst werden.

** Linge der StraBenerh6hung ohne Rampen
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I.A.3. Ubergang zu einem auf 30 km/h beschrinkten Abschnitt
auf einer Route de distribution mit niedrigem Verkehrsaufkommen @
> Siehe A06

Heller Belag auf der gesamten Lé&nge der seitlichen Verengung
oder des vertikalen Fahrbahnversatzes auf mindestens 5m.

Seitliche Fahrbahnverengung auf bis zu 4,5m (maBgeblicher
Kreuzungsfall: Fahrrad oder Auto - Auto mit 30 km/h ohne
Bypass fur die Radfahrer) oder 3,5m (abwechselnder Verkehr
jeweils nur in eine Fahrtrichtung mit Bypass fur die Radfahrer).
Die Lange der Verengung erstreckt sich in der Regel Uber

5 bis 10m*.

woL-g

und/oder

Vertikaler Fahrbahnversatz durch Einrichtung einer StraBen-
erhohung (,.Plateau”) auf einer Lange von 5 bis 15m** (15m
bei regelmaBigem Busverkehr) oder eines Berliner Kissens

Das Verkehrszeichen C, 14 (,limitation de vitesse*) mit der
Aufschrift ,30” als Fahrbahnmarkierung ist vor Beginn des
Ubergangs anzubringen.

* Wenn die Gestaltung des Ubergangs die Kombination eines vertikalen Fahrbahn-
versatzes in Form einer StraBenerhhung (,Plateau”) mit einer seitlichen
Verengung vorsieht, kann Letztere an die Ldnge des Plateaus angepasst werden.

** Linge der StraBenerh6hung ohne Rampen
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I.B. Ubergang von 50 oder 30 zu 20 km/h

Der Wechsel von 50 oder 30 zu 20 km/h auf einer Route de distribution oder Rue de desserte locale
ist durch eine seitliche Fahrbahnverengung und optional durch einen vertikalen Fahrbahnversatz,
idealerweise eine Straflenerhohung (,,Plateau), zu kennzeichnen. In der Regel ist ein einheitlicher
Belag fiir die gesamte Breite des 6ffentlichen Raums vorzusehen.

Es lassen sich zwei Situationen unterscheiden:

Ubergang zu einem auf 20 km/h beschrinkten Abschnitt auf einer Route de distribution

mit hohem Verkehrsaufkommen

Ubergang zu einem auf 20 km/h beschrénkten Abschnitt auf einer Route de distribution
mit niedrigem Verkehrsaufkommen oder einer Rue de desserte locale

1. B.1. Ubergang zu einem auf 20 km/h beschrinkten Abschnitt
auf einer Route de distribution mit hohem Verkehrsaufkommen @

Heller und einheitlicher Belag auf der gesamten Lénge
der verkehrsberuhigten Zone

Seitliche Fahrbahnverengung auf bis zu 5m
(maBgeblicher Kreuzungsfall: Lkw - Auto mit 20 km/h).
Die Lange der Verengung erstreckt sich in der Regel
Uber 5 bis 10m.

Vertikaler Fahrbahnversatz Eine Fahrbahnerhthung in dem auf
20km/h beschrankten Abschnitt kann Teil des Ubergangs sein.
Wenn eine Erhdhung auf der gesamten Lénge des auf 20km/h
beschrankten Abschnitts nicht umsetzbar ist, ist die Einrichtung
eines anderen vertikalen Fahrbahnversatzes méglich.

Das Verkehrszeichen C, 14 (, limitation de vitesse®) mit der
Aufschrift ,20” als Fahrbahnmarkierung ist vor Beginn des
Ubergangs anzubringen.

............................. °
L sm
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I. B. 2. Ubergang zu einem auf 20 km/h beschrénkten Abschnitt auf einer Route de distribution
mit niedrigem Verkehrsaufkommen oder einer Rue de desserte locale @

> Siehe A8

> Siehe A9

Heller und einheitlicher Belag auf der gesamten Lénge
der verkehrsberuhigten Zone

Seitliche Fahrbahnverengung auf bis zu 3,5m
(abwechselnder Verkehr jeweils nur in eine Fahrt-
richtung). Die Lange der Verengung erstreckt sich
in der Regel tber 5 bis 10 m.

Vertikaler Fahrbahnversatz Eine Fahrbahnerhéhung in dem auf

20km/h beschrankten Abschnitt kann Teil des Ubergangs sein.

Wenn eine Erhdhung auf der gesamten Lange des auf 20km/h
beschrankten Abschnitts nicht umsetzbar ist, ist die Einrichtung
eines anderen vertikalen Fahrbahnversatzes moglich.

Das Verkehrszeichen C, 14 (,limitation de vitesse*) mit der
Aufschrift ,20” als Fahrbahnmarkierung ist vor Beginn des
Ubergangs anzubringen.

Ubergang von 30 zu 20 km/h
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I1. Ubergang im
Kreuzungsbereich

N

Ministeriell

Ubergénge an Kreuzungen betreffen nicht nur Anderungen der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit zwischen den verschiedenen
Einmundungen einer Kreuzung, sondern koénnen auch ein
Wechsel der funktionalen Klassifizierung bei gleichbleibender
Geschwindigkeitsbegrenzung bedeuten. Bei der Gestaltung des
Ubergangs miissen daher beide Parameter ber{icksichtigt werden.

Im Folgenden werden die Ubergénge aus Sicht eines Verkehrsteilnehmers
dargestellt, der auf eine Strafse mit einer geringeren Geschwindigkeits-

begrenzung oder einer Funktion, die eine grofiere Verkehrsberuhigung
ermdoglicht, einbiegen will. Die folgende Tabelle fasst die verschiedenen

Uberginge zusammen.
Zu
Rue de desserte
locale - 20km/h
Route de Rue de desserte (Begegnungszone
distribution - 30km/h locale - 30km/h oder WohnstraBe) FuBgéangerzone
Route de liaison - 50km/h
........................................ 1. A*
Siehe Seite 16 I.B

Siehe Seite 19

I.D

.................................................................. Siehe Seite 27

Rue de desserte locale - 20km/h
(Begegnungszone oder WohnstraBe)

* Der Sonderfall eines Ubergangs von einer auf 50 km/h beschrénkten Route de distribution zu einer auf 30 km/h
beschrinkten Route de distribution ist genauso zu gestalten wie der Ubergang von einer auf 50 km/h beschrdnkten
Route de liaison. Dieses Szenario wird deshalb im Folgenden nicht separat behandelt.

An einer Kreuzung, deren Einmiindungen alle die gleichen Geschwindig-
keitsbegrenzungen und dieselbe funktionale Klassifizierung aufweisen,
koénnen Verkehrsberuhigungsmafinahmen umgesetzt werden, auch wenn
dies nicht als Ubergang betrachtet werden soll. > Siene A13, Seite 30
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II. A. Ubergang zu einer auf 30 km/h
beschrankten Route de distribution

Von dieser Art Ubergang sind Routes de liaison betroffen, von denen Fahrzeuge auf eine auf
30km/h beschrénkte Route de distribution abbiegen kdnnen.

Es lassen sich zwei Situationen unterscheiden:
II.A.1. Im Falle einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h auf der Route de liaison
ist der Ubergang nur auf der Route de distribution gekennzeichnet. > siche Seite 17

II.A. 2. Im Falle einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h auf der Route de liaison
wird die Gestaltung der Route de liaison noch einige Meter auf der Route de distribution
fortgesetzt. > Siehe seite 18

An einem Ubergang mit einer Staatsstrafde, was im Falle einer Route de liaison in der Regel
gegeben ist, sind die Ausfiihrungsdetails mit Blick auf die Erteilung einer Permission de
voirie in Abstimmung mit der Strafdenbauverwaltung festzulegen. Die erforderlichen Ab-
messungen kdnnen in Abhangigkeit von den Eigenschaften der Kreuzung variieren und daher
von den allgemeinen Werten abweichen, die im Folgenden angegeben sind.

Die Einrichtung eines Trottoir traversant ist fiir diese Art von Ubergang nicht geeignet.

Gestaltung eines Ubergangs von einer auf 30 km/h beschrénkten Route de liaison (im Vordergrund)
zu einer ebenfalls auf 30 km/h beschréankten Route de distribution (im Hintergrund)
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I.A.1. Ubergang von einer auf 50km/h
beschrankten Route de liaison @

Auf einer verkehrsberuhigten Route de distribution mit einer Geschwindig-
keitsbegrenzung von 30km/h kann nach dem Ubergang (> 10 m vom Rand

der Route de liaison) ein vertikaler Fahrbahnversatz in Form einer StraBen-
erhohung (,Plateau) oder eines Berliner Kissens vorgesehen werden, um
ein erneutes Beschleunigen des motorisierten Verkehrs zu vermeiden.

Heller Belag auf einer Lange von etwa 15m Verkehrszeichen C, 14 (,limitation de vitesse®)
o : mit der Aufschrift ,30” als Fahrbahnmarkierung

Seitliche Fahrbahnverengung auf bis zu 5,5m.
Abhéngig von der Geometrie der Kreuzung und
der Art sowie der Anzahl der Fahrzeuge, die in
die Route de distribution einbiegen mussen,
kann eine breitere Fahrbahn im Einmtndungs-
bereich erforderlich sein. Die Verengung muss
dort erfolgen, wo es die Geometrie zulésst.

Zurlickversetzter FuBgéngeriiberweg (5m).

Die Einrichtung eines FuBgéngeruberwegs erfordert
wie jede andere Uberquerungsmaoglichkeit fur
FuBgénger besondere Vorkehrungen fur Personen
mit eingeschrankter Mobilitét sowie eine fachge-
rechte Beleuchtung.
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I.A. 2. Ubergang von einer auf 30km/h
beschrankten Route de liaison @

(durch eine StraBenerhdhung ,Plateau” oder eine Auf-
pflasterung an einer Kreuzung) erhoht ist, muss Letztere
bis zum Ende des Ubergangs verlangert werden.

Heller Belag. identisch mit dem der Route de liaison, : Verkehrszeichen C,14 (,limitation de vitesse®)
auf einer Lénge von etwa 15m P mit der Aufschrift ,30” als Fahrbahnmarkierung

Route de
distribution

Seitliche Fahrbahnverengung auf bis zu 5,5 m*.
Abhé&ngig von der Geometrie der Kreuzung und

der Art sowie der Anzahl der Fahrzeuge, die in die oA A A AT
Route de distribution einbiegen mussen, kann . .
eine breitere Fahrbahn im Einmtndungsbereich er- A

forderlich sein. Die Verengung muss dort erfolgen,
wo es die Geometrie zulésst.

wgl

Route de liaison 30km/h

Zuriickversetzter FuBgéngeriberweg (5m).
Die Einrichtung eines FuBgangeruberwegs er-
fordert wie jede andere Uberquerungsmoglichkeit
fur FuBganger besondere Vorkehrungen fur
Personen mit eingeschrankter Mobilitat sowie
eine fachgerechte Beleuchtung.

* Wenn die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h auf der Route de liaison vor der
Route de distribution erfolgt, ist keine Umgestaltung der Einmiindung (im Rahmen
des Projekts zur Verkehrsberuhigung der Route de liaison) erforderlich.

aisement.lu
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I1. B. Ubergang zu einer auf 30 km/h
beschrankten Rue de desserte locale

Die Ubergénge zu den Rues de desserte locale mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung von
30 km/h kénnen von auf 30 oder 50 km/h beschrankten Routes de liaison und Routes de
distribution erfolgen.

II.B.1. Trottoir traversant > Siche seite 20
Diese Ubergénge sind standardmafig mit einem Trottoir traversant auszustatten, da es
sich bei den Rues de desserte locale per Definition um Strafsen mit niedrigem Verkehrs-
aufkommen und ohne regelméfigen Bus- oder Schwerlastverkehr handelt.

Es gibt jedoch drei Situationen, in denen eine andere Gestaltung in Erwagung zu ziehen ist:

I.B. 2. Ubergang zu einer Rue de desserte locale mit hohem Verkehrsaufkommen oder
hohem Bus- oder Schwerlastverkehr > siche seite 21

II.B. 3. Ubergang von einer kommunalen Route de distribution auf eine Rue de desserte
locale mit Rechts vor links > siche seite 22
Dieser Fall betrifft Kreuzungen mit kommunalen Routes de distribution mit ge-
ringem Verkehrsaufkommen, auf denen eine Rechts-vor-links-Regelung und die
Kennzeichnung der Anderung der funktionalen Klassifizierung zwischen der
Route de distribution und der Rue de desserte locale wiinschenswert sind. Eine solche
Situation empfiehlt sich lediglich fiir den Fall einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30km/h auf der Route de distribution.

II.B.4. Ubergang von einer kommunalen Route de distribution auf eine Rue de desserte
locale an einer Kreuzung mit Aufpflasterung > siche seite 23
Dieser Fall betrifft Kreuzungen mit kommunalen Routes de distribution mit geringem
Verkehrsaufkommen, auf denen eine Rechts-vor-links-Regelung wiinschenswert ist
und wo die Kennzeichnung der Anderung der funktionalen Klassifizierung zwischen
der Route de distribution und der Rue de desserte locale nicht wichtig ist. Eine solche
Gestaltung empfiehlt sich lediglich fiir den Fall einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30km/h auf der Route de distribution.

Trottoir traversant an der Einmiindung einer Rue de desserte locale
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Il. B. 1. Trottoir traversant auf einer auf 30 km/h
beschrankten Rue de desserte locale @

Die Verkehrszeichen H, 1 (mit
C,14), das den Beginn und H, 2,
das das Ende der Tempo-30-
Zone anzeigt, sind nur dann
notwendig, wenn die Vorfahrts-
straBe auf 50km/h begrenzt ist.

Wenn die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit dort bei 30 km/h
liegt, wird die Rue de desserte
locale in die jeweilige Tempo-
30-Zone integriert.

Wenn der Ubergang eine Staatsstrafie betrifft, ist der Trottoir traversant
gemafs den von der Strallenbauverwaltung festgelegten Gestaltungsprin-
zipien anzulegen (, Trottoir traversant, Dossier technique pour déterminer les
conditions d‘Gestaltung et les prescriptions techniques; APC; September 2020*
> siehe https://gd.1u/co6tun). Es wird empfohlen, diese Gestaltungs-

prinzipien auch bei einem Ubergang zwischen zwei Gemeindestrafien
zu befolgen. Auf der Fahrbahn ist nach dem Trottoir traversant eine Fahr-
bahnmarkierung mit der Aufschrift,,30“ anzubringen.
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1. B. 2. Ubergang zu einer Rue de desserte locale mit hohem Verkehrsaufkommen
oder hohem Bus- oder Schwerlastverkehr @

Auf der Rue de desserte locale kann nach dem Ubergang (> 10m
vom Rand der Route de liaison oder Route de distribution) ein ver-
tikaler Fahrbahnversatz in Form einer StraBenerhéhung (,Plateau”)
oder eines Berliner Kissens vorgesehen werden, um ein erneutes
Beschleunigen des motorisierten Verkehrs zu vermeiden.

Heller Belag auf einer Lange von etwa 15m : Verkehrszeichen C,14 (,limitation
: : de vitesse®) mit der Aufschrift ,30”

Seitliche Fahrbahnverengung auf bis zu 5m.
Abhéngig von der Geometrie der Kreuzung und
der Art sowie der Anzahl der Fahrzeuge, die in
die Rue de desserte locale einbiegen mussen,
kann eine breitere Fahrbahn im Einmtndungs-
bereich erforderlich sein. Die Verengung muss
dort erfolgen, wo es die Geometrie zuldsst.

Zurlckversetzter FuBgangeriberweg (5m).

Die Einrichtung eines FuBgéngeriberwegs erfordert wie
jede andere Uberquerungsmaoglichkeit fur FuBgénger be-
sondere Vorkehrungen fir Personen mit eingeschrankter

als Fahrbahnmarkierung

. Die Verkehrszeichen H, 1 (mit

i C,14), das den Beginn und H, 2,
das das Ende der Zone anzeigt,
¢ sind nur dann notwendig, wenn
: die VorfahrtsstraBe auf 50km/h
© begrenzt ist.

: Wenn die zuldssige Hochstge-
: schwindigkeit dort bei 30km/h
. liegt, wird die Rue de desserte
: locale in die entsprechende

: Tempo-30-Zone integriert.

Ministerielle Leitlinien (Ubersetzung) | Version 1.0 | Fur die aktuellste Version, siehe www.apaisement.lu | Kontakt: info@apaisement.lu A11 - 21


http://www.apaisement.lu
mailto:info%40apaisement.lu?subject=

1. B. 3. Ubergang von einer kommunalen Route de distribution
auf eine Rue de desserte locale mit Rechts vor links @

Ein vertikaler Fahrbahnversatz durch Einrichtung
einer StraBenerhohung (,Plateau”) mit einer Lange
von 5 bis 15m* (15m bei regelmaBigem Busverkehr)
ist vorzusehen. Um jede Verwechslung mit einem
Trottoir traversant zu vermeiden, ist zwischen dem
Burgersteig und der Fahrbahn ein Bordstein mit einer
Hoéhe von mindestens 3 cm einzurichten.

Heller Belag auf der gesamten Lénge des : : Verkehrszeichen C,14 (,limitation de vitesse*®)
vertikalen Fahrbahnversatzes : : mit der Aufschrift ,30” als Fahrbahnmarkierung

Seitliche Fahrbahnverengung auf bis zu 5m.

&
3
weGL-G

* Ldnge der StraSenerhGhung ohne Rampen

Zurlckversetzter FuBgéangeriiberweg (2-5m).
Die Einrichtung eines FuBgéngeruberwegs er-
fordert wie jede andere Uberquerungsmaoglichkeit
fur FuBgénger besondere Vorkehrungen fur Per-
sonen mit eingeschrankter Mobilitét sowie eine
fachgerechte Beleuchtung.
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I1.B. 4. Ubergang von einer kommunalen Route de distribution auf eine
Rue de desserte locale an einer Kreuzung mit Aufpflasterung @

Es ist ein vertikaler Fahrbahnversatz durch eine Auf- : : Heller Belag auf der gesamten Kreuzung
pflasterung der Kreuzung vorzusehen. Die erhohte : : mit Aufpflasterung

Kreuzung fungiert auf der Route de distribution als : :

VerkehrsberuhigungsmaBnahme.

Verkehrszeichen C, 14 (, limitation de vitesse*)
mit der Aufschrift ,30"als Fahrbahnmarkierung

Seitliche Fahrbahnverengung auf bis zu 5m

Zurlckversetzter FuBgéangeriiberweg (2-5m).
Die Einrichtung eines FuBgéngeruberwegs er-
fordert wie jede andere Uberquerungsmaglichkeit
fur FuBgénger besondere Vorkehrungen fur Per-
sonen mit eingeschrankter Mobilitét sowie eine
fachgerechte Beleuchtung.

Kreuzung mit Aufpflasterung und hellem Belag
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I1.C. Ubergang zu einer auf 20 km/h
beschrankten Rue de desserte locale

Die Ubergénge zu den Rues de desserte locale mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung von
20 km/h (Begegnungszone oder Wohnstrafde) kdnnen von auf 30 oder 50 km/h beschrankten
Routes de liaison oder Routes de distribution, aber auch von auf 30 km/h beschrénkten
Rues de desserte locale erfolgen.

Es lassen sich die folgenden zwei Situationen unterscheiden:
Trottoir traversant auf einer auf 20 km/h beschrénkten Rue de desserte locale

Diese Ubergiinge sind standardmafig mit einem Trottoir traversant auszustatten.
Dieser wird dann in der Gestaltung der Wohnstrafde bzw. Begegnungszone fortgesetzt.

Ubergang zu einer auf 20 km/h beschrénkten Rue de desserte locale mit Rechts
vor links

Im Falle einer Kreuzung mit einer auf 30 km/h beschrankten Rue de desserte locale
ist es auch moglich, den Ubergang mit einer Rechts-vor-links-Regelung zu gestalten.
Diese Gestaltung ist sinnvoll, um zu verhindern, dass die auf 30 km/h beschrankte Rue
de desserte locale an zu vielen Kreuzungen Vorrang hat.
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Il. C. 1. Trottoir traversant auf einer auf 20km/h
beschrankten Rue de desserte locale @

Das Verkehrszeichen E, 25b, das das Ende der
Zone anzeigt, ist nur dann notwendig, wenn die
VorfahrtsstraBe auf 50 km/h begrenzt ist.

Wenn die dort zuldssige Hochstgeschwindigkeit
bei 30km/h liegt, muss diese Beschilderung
durch das Verkehrszeichen H, 1 (,début de zone*),
das das Verkehrszeichen C, 14 (,limitation de
vitesse®) mit der Aufschrift ,30” tragt, ersetzt
werden. Es ist auf der rechten Seite in Fahrt-
richtung des aus der WohnstraBe kommenden
Verkehrs aufzustellen.

desserte locale

Rue de

Wenn der Ubergang eine Staatsstrafie betrifft, ist der Trottoir traversant
gemafs den von der StrafRenbauverwaltung festgelegten Gestaltungsprin-
zipien anzulegen (,Trottoir traversant, Dossier technique pour déterminer les
conditions d‘Gestaltung et les prescriptions techniques; APC; September 2020“
> siene https://gd. 1u/c26rin). ES wird empfohlen, diese Gestaltungs-
prinzipien auch bei einem Ubergang zwischen zwei Gemeindestraf3en
zu befolgen. Auf der Fahrbahn ist nach dem Trottoir traversant eine Fahr-
bahnmarkierung mit der Aufschrift,,20“ anzubringen.
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II.C. 2. Ubergang zu einer auf 20km/h beschrénkten
Rue de desserte locale mit Rechts vor links @

Die Einrichtung eines FuBgangeriiberwegs ist nicht

notwendig. Eine Ausnahme ist moéglich, wenn viele

gefahrdete Verkehrsteilnehmer den entsprechenden

Burgersteig benutzen. Heller Belag. identisch mit dem der WohnstraBe
oder Begegnungszone auf dem gesamten Plateau.
Wenn kein Plateau vorhanden ist, ist die Kreuzung
mit einem anderen Belag als dem der StraBe mit
einer Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h
zu gestalten, idealerweise mit dem gleichen wie in
der WohnstraBe oder Begegnungszone.

Verkehrszeichen C, 14 (,limitation de vitesse®)
mit der Aufschrift ,20” als Fahrbahnmarkierung

AAAAAA Q E

<
>
>
<
<
[

Es kann ein vertikaler Fahrbahnversatz durch eine o
Aufpflasterung der Kreuzung vorgesehen werden. o Seitliche Fahrbahnverengung auf bis zu 5m
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I1.D. Ubergang zu
einer Fufdgangerzone

Die Ubergiinge zu FuRgingerzonen werden unabhéingig von der funktionalen Klassifizierung
der angrenzenden Strafde in Form von Trottoirs traversants realisiert.

Der Eingangsbereich der FuRgangerzone sollte auf eine Breite von 3,5 m beschrankt werden,
mit einer Einrichtung, die die Zufahrt fiir motorisierte Fahrzeuge auf Berechtigte beschrankt,
z.B. durch einen versenkbaren Poller.

Die Gestaltung des Ubergangs muss mit der Gestaltung der FuRgingerzone kohérent sein,
wobei im Wesentlichen zwei Varianten denkbar sind:

> Der Trottoir traversant ist mit dem gleichen Belag wie der Rest des Biirgersteigs aufserhalb der
Fufdgdngerzone gestaltet. Der Belag der FufSgangerzone beginnt erst nach dem Trottoir traversant.

> Der Belag der Fu3gingerzone erstreckt sich bis zum Straenrand. Der Ubergang zum Biirger-
steig erfolgt auf beiden Seiten der Einmiindung der Fuf3géngerzone.

II. D. Ubergang zu einer FuBgéngerzone @

Ministerielle Leitlinien (Ubersetzung) | Version 1.0 | Fur die aktuellste Version, siehe www.apaisement.lu | Kontakt: info@apaisement.lu Al11 - 27


http://www.apaisement.lu
mailto:info%40apaisement.lu?subject=

Zusammentassung

I. Ubergénge innerhalb des Strafenverlaufs

I. A. Ubergang von 50 auf 30 km/h auf einer Route de liaison
oder Route de distribution @

CODE BEZEICHNUNG SEITLICHE VERENGUNG und/oder VERTIKALER HELLER BELAG
DES UBERGANGS FAHRBAHNVERSATZ
l.A.1 Ubergang zu einem auf Auf bis zu 6m auf einer Lange | Erhdhung auf dem gesamten Heller Belag auf dem
Siehe Seite 1 30km/h beschrankten von 5 bis 10m* auf 30km/h beschrankten gesamten auf 30km/h
Abschnitt auf einer Route Abschnitt. Wenn eine Erhéhung | beschrénkten Abschnitt
de liaison auf der gesamten Lange nicht
moglich ist, empfiehlt sich ein
.Plateau” oder ein Berliner Kissen.
I.LA.2 Ubergang zu einem auf Auf bis zu 5,5m auf einer
11 | 30km/h beschrankten Lange von 5 bis 10 m*
Abschnitt auf einer Route
de distribution mit hohem
Verkehrsaufkommen Einrichtung einer StraBen- Heller Belag auf der
erhohung (.Plateau”) auf gesamten Lénge der
Ubergang zu einem auf Auf bis zu 3,5 oder 4,5m auf einer Lange von 5 bis 15m seitlichen Verengung

30km/h beschrankten Ab-
schnitt auf einer Route de

distribution mit niedrigem

Verkehrsaufkommen

einer Lange von 5 bis 10m*

oder eines Berliner Kissens

oder des vertikalen
Fahrbahnversatzes

I. B. Ubergang von 50 oder 30 auf 20 km/h auf einer Route de distribution
oder einer Rue de desserte locale @

CODE BEZEICHNUNG SEITLICHE VERENGUNG VERTIKALER HELLER BELAG
DES UBERGANGS FAHRBAHNVERSATZ
1.B.1 Ubergang zu einem auf Auf bis zu 5m auf einer Lange
Siehe Seit 20km/h beschrankten von 5 bis 10m*
Abschnitt auf einer Route
de distribution mit hohem Optional: Erhéhung des
Verkehrsaufkommen gesamten auf 20km/h Heller und einheitlicher
beschréankten Abschnitts. Belag auf der gesamten
1.B.2 Ubergang zu einem auf Auf bis zu 3,5m auf einer Wenn eine Erhohung nicht Lange des auf 20km/h

20km/h beschrénkten Ab-
schnitt auf einer Route de
distribution mit niedrigem
Verkehrsaufkommen oder
einer Rue de desserte locale

Lange von 5 bis 10 m*

maoglich ist, kann ein anderer
vertikaler Fahrbahnversatz
gewahlt werden.

beruhigten Abschnitts.

*

Al11 - 28

Wenn die Gestaltung des Ubergangs die Kombination eines vertikalen Fahrbahnversatzes in Form einer StraBenerhhung
,Plateau” mit einer seitlichen Verengung vorsieht, kann Letztere an die Lange des Plateaus angepasst werden.
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I1. Ubergang im Kreuzungsbereich

Il. A. Ubergang zu einer auf 30 km/h beschrinkten
Route de distribution @

CODE BEZEICHNUNG SEITLICHE VERENGUNG VERTIKALER HELLER BELAG
DES UBERGANGS FAHRBAHNVERSATZ

I1.A.1 Ubergang von einer auf Auf bis zu 5,5m Maglich nach dem Ubergang Heller Belag auf einer
50km/h beschrénkten (>10m vom Rand der Route Lénge von etwa 15m
Route de liaison de liaison entfernt)

IILA.2 Ubergang von einer auf Auf bis zu 5,5m Erhohung der Route de liaison | Heller Belag, identisch

30km/h beschrankten
Route de liaison

fortzusetzen bis zum Ende
des Ubergangs auf der Route
de distribution

mit dem der Route de
liaison, auf einer Lange
von etwa 15m

1. B. Ubergang zu einer auf 30km/h beschrénkten
Rue de desserte locale @

CODE BEZEICHNUNG SEITLICHE VERENGUNG VERTIKALER HELLER BELAG
DES UBERGANGS FAHRBAHNVERSATZ

1.B.1 Trottoir traversant auf einer
auf 30km/h beschrankten .

Trottoir traversant

Rue de desserte locale

1.B.2 Ubergang zu einer Rue de Auf bis zu 5m Méglich nach dem Ubergang Heller Belag auf einer
desserte locale mit hohem (>10m vom Rand der Lénge von etwa 15m
Verkehrsaufkommen oder Route de liaison oder Route
hohem Bus- oder Schwer- de distribution entfernt)
lastverkehr

11.B.3 Ubergang von einer kommu- | Auf bis zu 5m StraBenerhéhung (,Plateau®) Heller Belag auf der ge-
nalen Route de distribution auf einer Lédnge von 5 bis 15m samten Lénge des ver-
auf eine Rue de desserte tikalen Fahrbahnversatzes
locale mit Rechts vor links

1.B.4 Ubergang von einer kommu- | Auf bis zu 5m Einrichtung einer Kreuzung Heller Belag auf der

nalen Route de distribution
auf eine Rue de desserte
locale an einer Kreuzung mit
Aufpflasterung

mit Aufpflasterung

gesamten Kreuzung
mit Aufpflasterung
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II.C. Ubergang zu einer auf 20 km/h beschrinkten
Rue de desserte locale @

CODE BEZEICHNUNG SEITLICHE VERENGUNG VERTIKALER HELLER BELAG
DES UBERGANGS FAHRBAHNVERSATZ
I.C.1 Trottoir traversant auf einer
auf 30 km/h beschrénkten )
Trottoir traversant
Rue de desserte locale
I.C.2 Ubergang zu einer auf Auf bis zu 5m Einrichtung einer Kreuzung Heller Belag auf der

20km/h beschréankten
Rue de desserte locale
mit Rechts vor links

mit Aufpflasterung

gesamten Kreuzung
mit Aufpflasterung

II. D. Ubergang zu einer FuBgingerzone @

CODE BEZEICHNUNG SEITLICHE VERENGUNG VERTIKALER HELLER BELAG
DES UBERGANGS FAHRBAHNVERSATZ

1. D. Ubergang zu einer
FuBgangerzone Trottoir traversant
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MASSNAHMEN ZUR
VERKEHRSVERRINGERUNG

Themen

=1 T o T
MaBNANMIEN e

Auf einen Blick

Eine Verkehrsberuhigung erfolgt nicht nur durch eine Verringerung
der Geschwindigkeit, sondern auch durch die Reduzierung des
motorisierten Verkehrsaufkommens. Bestimmte Verkehrsstrome
konnen, insbesondere auf den Rues de desserte locale, durch eine
Anpassung des Verkehrsschemas umgeleitet werden.

Dafiir eignen sich zwei Arten von Maffnahmen:

> Modalfilter, die den motorisierten Individualverkehr physisch
daran hindern, bestimmte Stellen zu passieren

> Einbahnstrafden, die die Fahrtrichtung so beeinflussen, dass
der motorisierte Transitverkehr unmoglich wird

Das Verkehrsaufkommen wird noch weiter gesenkt, wenn Abk{ir-
zungen fiir Fufdgéanger und Radfahrer (wie die Freigabe in Gegen-
richtung) eingerichtet werden. Solche Abkiirzungen sind ein Anreiz
fiir Anwohner, kurze Strecken zu Fufd oder mit dem Fahrrad statt
mit dem Auto zuriickzulegen.

Glossar

Modalfilter MaBnahme zur Verkehrsverringerung, die es nur bestimmten Verkehrsteilnehmern
wie FuBgangern, Radfahrern, Rettungsdiensten und ggf. Bussen erlaubt, eine bestimmte Stelle
im StraBennetz zu passieren.

Freigabe in Gegenrichtung EinbahnstraBe, die von Radfahrern auch entgegen der Fahrt-
richtung befahren werden darf.

Verkehrsschema Beschreibt die Organisation der verschiedenen Verkehrswege in einem
bestimmten Gebiet, wie z. B. einem Viertel. Es kann beispielsweise den Transitverkehr in einem
Viertel fordern oder verhindern.



Methodik

Al2 -

rielle Leitlini

Der motorisierte Transitverkehr kann durch eine Neuorganisation des Ver-
kehrsschemas von den Rues de desserte locale und in bestimmten Fallen
auch von den Routes de distribution herausgehalten werden. Fu3gadnger- und
Radverkehrsabkiirzungen zwischen den Vierteln einer Ortschaft reduzieren
den durch diese Viertel verursachten motorisierten Verkehr.

Auf den Rues de desserte locale besteht das Ziel darin, den motorisierten
Verkehr auf den Verkehr der Anwohner und ihrer Besucher zu beschréanken
und dabei gleichzeitig die Erreichbarkeit und Durchléssigkeit fiir Fufs-
ganger und Radfahrer bestmdglich zu gewéhrleisten. Auf den Routes de
distribution sollen die motorisierten Verkehrsstrome auf den Zufahrts-
verkehr in die Ortschaft oder das Viertel beschrankt werden. > siehe A 04

Es soll vermieden werden, dass sich der Verkehr durch eine Mafdnahme zur
Verkehrsverringerung auf eine andere Strafde derselben Funktion (z.B.
zwischen zwei Rues de desserte locale) oder eine Strafde mit einer Funktion,
die eine restriktivere Verkehrsberuhigung ermdglicht (z. B. von einer
Route de distribution auf eine Rue de desserte locale), verlagert.

Eine reine Absenkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 20 oder
30km/h ist keine wirkliche Mafdnahme zur Verkehrsverringerung. Eine
solche Mafinahme kann eine abschreckende Wirkung haben, wenn es eine
fast gleichwertige Alternative gibt. In den meisten Fallen wird sie sich aber
nur geringfiigig auf das Verkehrsaufkommen zu den Stofdzeiten auswirken.

Reduzierung des motorisierten
Verkehrs auf den
Rues de desserte locale

Der Transitverkehr muss auf die Strafsen umgeleitet werden, die dazu be-
stimmt sind, ein hoheres motorisiertes Verkehrsaufkommen aufzunehmen
(Routes de distribution oder Routes de liaison). Dies bedeutet, dass die Rues
de desserte locale in ,,Taschen® gestaltet werden miissen. Da jede ,Tasche®
nur Zugang zu einer einzigen Route de distribution oder Route de liaison hat,
wird es fiir den motorisierten Verkehr unmaoglich oder unattraktiv, die Rues
de desserte locale als Abklirzung oder Umgehung zu einer tibergeordneten
Strafde zu nutzen.

Wenn der motorisierte Verkehr tiber die Route de distribution oder Route de
liaison passieren muss, um in eine benachbarte ,Tasche“ zu gelangen, wird
durch Abkiirzungen das Zufufdgehen, das Radfahren oder ggf. der 6ffent-
liche Verkehr fiir kurze Wege innerorts attraktiver. Auf diese Weise wird
nicht nur der motorisierte Transitverkehr aus den Rues de desserte locale
herausgehalten, sondern auch der durch das Viertel selbst verursachte
motorisierte Verkehr reduziert.
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Verkehrsschema zur Vermeidung
von Transitverkehr in Wohnvierteln @

&----N—-------- — z ----?..~~
.
K 3
.
.
.
.
N oL
.
.
.
.
.
== Route de liaison
Route de distribution
Radverkehrs- und FuBgangerab-
& kirzungen zwischen den Vierteln
& e o o Modalfilter
—> Zufahrt tber eine Route de liaison
oder Route de distribution
Viertel, in denen Durchgangsver-
kehr durch MaBnahmen zur Ver-
kehrsverringerung verhindert wird
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Reduzierung des motorisierten
Verkehrs auf Routes de liaison
und Routes de distribution

Per Definition besteht die Aufgabe einer Route de liaison darin, die
wichtigsten Verkehrsstrome aufzunehmen. Mafnahmen zur Verkehrs-
verringerung, mit denen diese Strome umgeleitet werden sollen, kommen
daher fiir die Routes de liaison nicht in Frage.

Im Gegensatz dazu sind Routes de distribution nicht dazu gedacht, von
Transitverkehr, der von einer Route de liaison auf eine andere gelangen
will, befahren zu werden. Daher kann es sich als sinnvoll erweisen, Maf3-
nahmen zur Verkehrsverringerung auf Routes de distribution vorzusehen.
Eine solche Verkehrsreduzierung auf einer Route de distribution ist aller-
dings auf regionaler Ebene in enger Abstimmung mit den zustdndigen

staatlichen Stellen zu priifen.

Es ist eine Anderung des Verkehrsschemas vorzusehen, bei der das
Problem nicht einfach auf eine gleichwertige Route de distribution oder
sogar auf Rues de desserte locale verlagert wird.

Die in Frage kommenden MafRnahmen entsprechen denen fiir Rues de

desserte locale.

G2

»Durchfahrt verboten“ ist keine MaBnahme zur Verkehrsverringerung

Das Verkehrszeichen C, 2 (,circulation interdite dans les deux
sens*) untersagt es Fahrzeugfuhrern, entsprechend ge-
kennzeichnete Abschnitte der 6ffentlichen StraBe zu be-
fahren. Aus Sicht des Code de la Route durfen nur Anlieger
und ihre Lieferanten diese Abschnitte befahren.

Innerorts bedeutet das Aufstellen des Verkehrszeichens
C. 2, dass bestimmte Teile des 6ffentlichen Raums be-
stimmten Burgern vorbehalten sind. Da diese MaBnahme
Privilegien fur einige auf Kosten aller anderen schafft, ver-
stoBt sie gegen den Grundsatz des gleichen Zugangs zu
offentlichen StraBen.

Das Aufstellen des Verkehrszeichens C, 2 eignet sich also
nicht, um Transitverkehr auf einer Rue de desserte locale
zu verhindern. Angesichts der Tatsache, dass jeder, der

angehalten wird, behaupten kann, eine Adresse in der be-
treffenden StraBe beliefern zu wollen oder dorthin zu fahren,
ist diese MaBnahme auBerdem nur schwer durchzusetzen.

Das Gleiche gilt fur die Nutzung von versenkbaren Pollern.
Diese kénnen zwar sinnvoll zur Einrichtung von Modalfiltern
sein, die von bestimmten Fahrzeugtypen wie Rettungs- und
Reinigungsdienste und offentlichen Verkehrsmitteln passiert
werden kdnnen, sie durfen jedoch nicht dazu verwendet
werden, den Zugang bestimmten Burgern vorzubehalten.

Die Ausweisung eines Durchfahrtsverbots mit dem Ziel der
Verkehrsminderung kann daher nur dann genehmigt werden,
wenn nachgewiesen wird, dass fur die betroffene Strae
keine anderen MaBnahmen ergriffen werden kénnen.

Al2 -
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Maifdnahmen

Modalfilter und Einbahnstrafden mit Freigabe in Gegenrichtung
far den Radverkehr halten den motorisierten Transitverkehr fern
und schaffen Abkiirzungen fiir Fufdgadnger und Radfahrer.

Das Prinzip des Modalfilters @

Modalfilter

Ein Modalfilter ist eine Einrichtung an einer bestimmten Stelle im Straflen-
netz, die nur fiir bestimmte Verkehrsmittel passierbar ist. Es gibt zwei Arten
von Modalfiltern, die die Durchfahrt des motorisierten Verkehrs verhindern:
durchldssige Sackgassen und Diagonalsperren.

N

N

-----
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Modalfilter werden mithilfe von festen oder versenkbaren Pollern oder
baulichen Verengungen gestaltet, welche die Durchfahrt des motorisierten
Individualverkehrs verhindern. Da die Anderung eines Verkehrsschemas
haufig umstritten ist, empfiehlt es sich, zunachst eine Pilotphase mit pro-
visorisch installierten Modalfiltern durchzufiihren und anschliefsend die
betreffende Stelle so umzugestalten, dass sie nicht mehr wie eine ,gesperrte
Strafde”, sondern wie ein flir Autos nicht befahrbarer Raum wirkt.

In einigen Fallen, in denen es nicht moglich ist, das Verkehrsschema zu
andern, kann auch ein temporarer Modalfilter in Betracht gezogen werden.
Dies kann beispielsweise in der Nahe von Schulen zu Schulbeginn und
Schulschluss sinnvoll sein.
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E 14

Durchlassige Sackgasse

Sackgassen, die so angelegt sind, dass sie von Radfahrern und Fufs-

gangern leicht passiert werden konnen, bieten diesen Verkehrsteil-

nehmern die kiirzesten Wege innerorts und machen das Radfahren
und Zufufdgehen sicherer.

Gegebenenfalls muss der Modalfilter so gestaltet werden, dass er
die Durchfahrt von 6ffentlichen Verkehrsmitteln und Rettungs-
fahrzeugen ermoglicht.

Bei der Wahl des Standorts fiir solche Modalfilter ist Folgendes zu beachten:

> Es muss sichergestellt werden, dass der Modalfilter auf den Rues de
desserte locale nicht tiber andere Strecken umfahren werden kann.
Andernfalls besteht die Gefahr, dass der Verkehr einfach auf andere
Strafden ausweicht, wo er nicht erwiinscht ist.

> Der Bedarf und die Moglichkeiten, in der Sackgasse zu wenden, miissen
berlicksichtigt werden. Es ist jedoch nicht notwendig, Wendeplatze fir
alle Fahrzeugarten vorzusehen, sondern es sollte die Moglichkeit bestehen,
dass in Ausnahmefallen (Umzug, Baustelle usw.) Schwerlastverkehr den
Modalfilter passieren kann.

Um diese Abkiirzungen fiir Fuf3ganger und Radfahrer eindeutig zu
kennzeichnen, wird empfohlen, den Beginn der durchlassigen Sackgasse
mit dem Verkehrszeichen E, 14, erganzt durch die Piktogramme ,,Fuf3-
ganger” und ,Radfahrer” oder - bei Einmiindung in einen nicht mit dem
Fahrrad befahrbaren Weg - nur durch das Piktogramm ,Fufdganger®,

zu beschildern.

Durchldssige Sackgasse mit baulicher Verengung
in Form einer bepflanzten Verkehrsinsel

Durchldssige Sackgasse mit versenkbarem Poller Durchldssige Sackgasse mit festen Pollern
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Bei der Diagonalsperre wird eine vierarmige Kreuzung in zwei
getrennte Strafden umgewandelt.

Diese Umlenkung des motorisierten Verkehrs verhindert Ab-
kiirzungen {iber die Rues de desserte locale. Es entstehen schleifen-
formige ErschlieRungssysteme oder ,,Taschen®, die den Transit-
verkehr unterbinden.

Im Vergleich zu Sackgassen hat diese Mafsnahme den Vorteil, dass
jede Strafde von zwei Seiten befahrbar bleibt. Wendemoglichkeiten
sind also nicht erforderlich.

Eine solche Gestaltung muss fiir Radfahrer wie eine ,klassische”
Kreuzung iiberquerbar sein.

Schleifenférmiges ErschlieBungssystem
der Rues de desserte locale @

,Klassische" vierarmige Kreuzung Diagonalsperre

Route de liaison
Route de distribution &> Motorisierter Transitverkehr

Rue de desserte locale Modalfilter

Modalfilter zur Bevorzugung bestimmter Verkehrsmittel
und nicht bestimmter Verkehrsteilnehmer

Da es sich bei StraBen um 6ffentlichen Raum handelt, dient ein Modalfilter der Trennung der
Verkehrsmittel und nicht der Trennung zweier Arten von Autofahrern. Er darf daher nicht dazu
dienen, eine Abklrzung fur den Anliegerverkehr zu schaffen. Es ist jedoch moglich, mit einem
physischen oder elektronischen Schlussel die Durchfahrt fur Rettungsdienste und sogar fir
kommunale Dienste zu ermdglichen.
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Ansicht einer (von Radfahrern passierbaren)
Diagonalsperre @

Diagonalsperre (nicht passierbar fiir den Radverkehr)
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Einbahnstrafde
mit Freigabe in Gegenrichtung
fiir den Radverkehr

Einbindung von EinbahnstraBen in ein Verkehrsschema

Wenn sich das Strafennetz oder die Fahrbahnbreite nicht fir die Ein-
richtung eines Modalfilters eignen, 14sst sich dasselbe Ziel in bestimmten
Fallen durch Einbahnstrafden erreichen. Dies muss im Rahmen einer
Anderung des Verkehrsschemas fiir das gesamte betroffene Viertel er-
folgen. Dabei sind folgende Grundsétze zu beachten:

> Organisation des Wegenetzes in Schleifen, welche den motorisierten Ver-
kehr zwingen, Uiber dieselbe Route de distribution oder Route de liaison in
das Viertel hinein- und wieder herauszufahren

> schnelle Erreichbarkeit dieser Route de distribution oder Route de liaison
flir die Anwohner

Auch wenn der Weg in das oder aus dem Viertel fiir einige Anwohner etwas
langer wird, kann durch die Einrichtung von Einbahnstrafsen insgesamt
eine Reduzierung des motorisierten Verkehrs innerhalb des Viertels er-
reicht werden, da kein Transitverkehr mehr stattfindet. Dies gilt umso mehr,
als die dadurch geschaffenen Abkiirzungen fiir Fusginger und Radfahrer
die Anwohner dazu veranlassen, flir einen Teil ihrer innerhalb des Ortes
zurlickgelegten Kurzstrecken diese Fortbewegungsarten zu bevorzugen.

Was die gefahrenen Geschwindigkeiten betrifft, so werden diese durch die
Einbahnstrafdenregelung im Vergleich zu einer zweispurigen Strafde, auf
der die Wahrscheinlichkeit einer Begegnung von zwei Fahrzeugen gering
ist, nicht erhoht.

Vermeidung von Transitverkehr durch Einrichtung
von EinbahnstraBen @

1 1
| | | |
] ]
| |
| | | |
] ]
l ® o ® l
] ]
| | | |
| | | |
L i © (< © |
| | | |
| | | |
1 1
Ohne Einbahnstrafsen | Mit Einbahnstrafsen |
L} L}
== Route de liaison &> Motorisierter Transitverkehr

Route de distribution (Abkurzung durch das Viertel)

Rue de desserte locale e EinbahnstraBe fur den motorisierten Verkehr
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Gestaltung der EinbahnstraBe

Einbahnstrafden sind wie verkehrsberuhigte Strafden so zu gestalten, dass
sie die Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit garantieren.
In einer Einbahnstrafie ist es besonders wichtig, Einrichtungen vorzusehen,
welche die Linienfithrung unterbrechen.

In der Regel erhalt man durch die Umwandlung einer zweispurigen Strafde
in eine Einbahnstrafde eine deutlich breitere Fahrbahn. Es ist wichtig, diese
gewonnene zusitzliche Breite zu nutzen, um den Radverkehr in Gegen-
richtung sicher zu gestalten, die Buirgersteige zu verbreitern oder Griin-
flachen anzulegen.

Es wird davon abgeraten, die Anzahl der Parkplidtze nach Einrichtung
einer Einbahnstrafie zu erhéhen. Vorhandene Parkplédtze kdnnen jedoch
schriag angeordnet werden, sodass an anderen Stellen breitere Fufdgénger-
bereiche oder Griinflichen entstehen kdnnen.

Um die Einfithrung einer Einbahnstrafdenregelung nicht mit umfangreichen
Umgestaltungsmafnahmen zu verkniipfen, kann die Fahrbahnverengung
durch provisorische MafSnahmen erfolgen: Pflanzkiibel, punktuelle Ver-
engungen durch Poller, provisorische Terrassen usw.

Freigabe in Gegenrichtung fiir den Radverkehr

Um die Wege durch die Wohngebiete fiir Radfahrer moglichst kurz zu halten,
sollten Einbahnstrafden grundsatzlich fiir den Radverkehr in Gegen-
richtung freigegeben werden. Sehr seltene Ausnahmen kénnen in Gassen
gerechtfertigt sein, in denen die Fahrbahnbreite oder auch die Anzahl der
vorhandenen Ausweichmoglichkeiten nicht ausreichen, um die erwartete
Begegnungshaufigkeit zwischen Radfahrern und motorisierten Fahrzeugen
zu ermoglichen.

Die Art der Radverkehrsanlagen, die gegebenenfalls vorgesehen werden
miissen, hangt von der verfiigbaren Breite, dem Verkehrsaufkommen
sowie dem Vorhandensein von Parkplédtzen und gegebenenfalls von punk-
tuellen Verbreiterungen (z. B. private Einfahrten, vor denen das Parken ver-
boten ist) ab, die es den Radfahrern ermoglichen auszuweichen.

Sicherung der Freigabe in Gegenrichtung fiir > Siehe www.veloplangen.lu
den Radverkehr in einer verkehrsberuhigten Zone
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MASSNAHMEN ZUR
GESCHWINDIGKEITSREDUZIERUNG

Themen

Ortseingdnge und OrtSaUSGANGE ...cevveuiiiiiiiiiiiie e
1l aT=T o] £ TP PPPTOPTN

Auf einen Blick

Die hier vorgestellten baulichen Mafdnahmen kdnnen sowohl an Ortseingingen
als auch innerorts vorgesehen werden. Auf den folgenden Seiten werden ihr
Anwendungsbereich sowie ihre Vor- und Nachteile beschrieben.

Die Umsetzung dieser Mafnahmen soll den Fahrer physisch dazu verleiten, die
Geschwindigkeit seines Fahrzeugs zu reduzieren. Allerdings diirfen diese Maf3-
nahmen weder ein gefahrliches Hindernis fiir die Verkehrsteilnehmer noch iiber-
mafsige Behinderungen darstellen, wenn die zulassige Hochstgeschwindigkeit
eingehalten wird. Deshalb ist eine besondere Aufmerksamkeit auf die Gestaltung,
die Grofde und die Standortbedingungen dieser Mafnahmen zu richten.

Diese MafSnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung tragen also dazu bei,
Anreize flir die Autofahrer zu schaffen, sich in den folgenden Féllen an die
Geschwindigkeitsbegrenzung zu halten:

> Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h an Ortseingdngen

> Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h innerorts

> Geschwindigkeitsbegrenzung von Strafdenabschnitten auf 30 km/h

> Geschwindigkeitsbegrenzung von Strafdenabschnitten auf 20 km/h

Bestimmte Einrichtungen, wie z. B. Lichtsignalanlagen oder Fufdgangeriiber-
wege, dienen einem bestimmten Zweck in der Organisation des Strafdenverkehrs
und sind daher keine Verkehrsberuhigungsmaffnahmen.



Ortseingange
und Ortsausgange

Die Gemeindeverwaltung kann abhangig von der Situation eine
dieser Mafdnahmen wahlen oder auch verschiedene miteinander
kombinieren. Je nach den oOrtlichen Gegebenheiten sind die vor-
geschlagenen MafSnahmen jedoch nicht immer geeignet und be-
wirken unter Umstanden sogar das Gegenteil.

Es ist zu beachten, dass die Ortschaften und ihre Grenzen geméaf3
HESPERANGE Art. 2 des Arrété grand-ducal modifié du 23 novembre 1955 portant

Hesper reglement de la circulation sur toutes les voies publiques (Code de la
Route) definiert sind. Diese Grenzen sind durch die Verkehrszeichen
E,9a und E, 9b gekennzeichnet, die geméaf Art. 108 am Ortseingang
aufzustellen sind.

E,9a

Um die Geschwindigkeit der Verkehrsteilnehmer an den
HOWALD Ortsein- und -ausgiangen auf 50 km/h zu reduzieren, werden

w sechs Mafdnahmen vorgeschlagen:

> Dynamische Geschwindigkeitsanzeige > siene Seite 3

> Doppelversatz > siehe Seite 4

> Versatz > siehe Seite 6

> Alternierende Versatze > siehe Seite 8

> Seitlicher Versatz > siehe seite 10

> Portalwirkung > siehe seite 12

> Rittelstreifen > siene seite 14

E,9b
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Dynamische Geschwindigkeitsanzeige

Beschreibung > Tafel am Ortseingang, welche die Geschwindigkeit des Fahrzeugs anzeigt
Ziel > Die Fahrer auf ihre aktuelle Geschwindigkeit im entsprechenden
Abschnitt aufmerksam machen.
Vorteile > Kein zusatzlicher Raum notwendig
> Schnelle Umsetzung
> Keine Larmbelastigung
Nachteil > Begrenzte Wirkung, da es sich nur um eine vertikale
Beschilderung handelt
Gestaltung > Die Tafel kann auf Abschnitten innerhalb der Ortschaft wiederholt werden.
> Option mit Vergleich der zuldssigen/vorgeschriebenen Geschwindigkeit
Umsetzung > Innerorts, d. h. nach dem Verkehrszeichen E, 9a bei Einfahrt
in die Ortschaft

Wirksamkeit *

Dynamische Geschwindigkeitsanzeige
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Doppelversatz mit Mittelinsel
oder -streifen

Beschreibung > Mittelinsel mit Versatz beider Fahrspuren im Vergleich zur
bestehenden StraBenachse
Ziele > Geschwindigkeitsbegrenzung durch Doppelversatz der
beiden Fahrtrichtungen
> Physische Unterbrechung der Geradlinigkeit der Fahrbahn, um die
Fahrzeugfuhrer zur Reduzierung ihrer Geschwindigkeit auf 50km/h
zu verleiten
Vorteile > Reduzierung der Geschwindigkeit der in die Ortschaft ein- und aus
der Ortschaft ausfahrenden Fahrzeuge
> Keine Larmbeléstigung fur die Anwohner

Gestaltung > Der Versatz ist so zu gestalten, dass er von Winterdienst- und Land-
wirtschaftsfahrzeugen sowie bei Bedarf von Sondertransporten befahren
werden kann. Dafir muss die Geometrie des Versatzes an diese Fahr-
zeuge angepasst werden (Option 1) oder ein Teil der Mittelinsel und
des Seitenstreifens muss Uberfahrbar gemacht werden (Option 2).

> Die Fahrbahn kann auch optisch verengt werden durch:
- Fahrbahnmarkierungen
- Pflastersteine, die leicht Uber das Fahrbahnniveau hinausragen

> Die FuBganger- und/oder Radfahrerquerung kann im Bereich einer
Verkehrsinsel erfolgen. Dabei mussen jedoch die Vorschriften dber
die Anordnung, die Ausstattung (Beleuchtung und Vorkehrungen fur
Personen mit eingeschrankter Mobilitat) und die Mindestsichtfelder
eingehalten werden.

Umsetzung > Innerorts, d. h. nach dem Verkehrszeichen E, 9a bei Einfahrt
in die Ortschaft

Kosten €€€

Wirksamkeit * % %
Hinweis:
Alle Ortseingdnge kdnnen mit Riittelstreifen ausgestattet werden.
> Siehe Seite 14
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Option 1 Option 2

Doppelversatz mit Mittelinsel oder -streifen

Doppelversatz mit Mittelinsel
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Versatz mit Mittelinsel oder -streifen

Beschreibung > Mittelinsel mit Versatz einer Fahrspur im Vergleich zur bestehenden
StraBenachse
Ziele > Geschwindigkeitsbegrenzung durch Versatz einer Fahrspur

Gestaltung

Wirksamkeit

> Physische Unterbrechung der Geradlinigkeit der Fahrbahn, um die
Fahrzeugfuhrer zur Reduzierung ihrer Geschwindigkeit auf 50km/h
zu verleiten

> Flachen-/Raumbedarf
> Drosselung der Geschwindigkeit der Fahrzeuge auf 50 km/h
nur in eine Richtung

> Die Drosselung der Geschwindigkeit der in die Ortschaft einfahrenden
Fahrzeuge sollte moglichst durch einen horizontalen Versatz erreicht
werden.

> Der Versatz ist so zu gestalten, dass er von Winterdienst- und Land-
wirtschaftsfahrzeugen sowie bei Bedarf von Sondertransporten befahren
werden kann. Dafir muss die Geometrie des Versatzes an diese Fahr-
zeuge angepasst werden (Option 1) oder ein Teil der Mittelinsel und
des Seitenstreifens muss Uberfahrbar gemacht werden (Option 2).

> Die Fahrbahn kann auch optisch verengt werden durch:
- Fahrbahnmarkierungen
- Pflastersteine, die leicht Uber das Fahrbahnniveau hinausragen

> Die FuBgénger- und/oder Radfahrerquerung kann im Bereich einer
Verkehrsinsel erfolgen. Dabei mussen jedoch die Vorschriften dber
die Anordnung, die Ausstattung (Beleuchtung und Vorkehrungen fur
Personen mit eingeschrankter Mobilitét) und die Mindestsichtfelder
eingehalten werden. Eine Kombination mit zwei versetzten Verkehrs-
inseln ist moglich.

> Innerorts, d.h. nach dem Verkehrszeichen E, 9a bei Einfahrt
in die Ortschaft

rielle Leitlini

Hinweis:
Alle Ortseingdnge kdnnen mit Ruttelstreifen ausgestattet werden.

> Siehe Seite 14
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Option 1

Versatz mit Mittelinsel oder -streifen

Versatz mit Mittelinsel
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Alternierende Versatze

Beschreibung > Zwei Mittelinseln mit jeweils einem Versatz einer Fahrspur, um
die Geschwindigkeit aller Verkehrsteilnehmer zu reduzieren
Ziele > Geschwindigkeitsbegrenzung durch Versatz von je einer Fahrspur
> Physische Unterbrechung der Geradlinigkeit der Fahrbahn, um die
Fahrzeugfuhrer zur Reduzierung ihrer Geschwindigkeit auf 50km/h

zu verleiten
Vorteil . Keine Lambelistigung fr die Aviohner
Nachteil . Fhchen/Raumbedat
Gestaltung > Die Versatze sind 5o 2u gestalten, dass sie von Witerdenst- und Land-

wirtschaftsfahrzeugen sowie bei Bedarf von Sondertransporten be-
fahren werden kénnen. Daflr muss die Geometrie der Versétze an diese
Fahrzeuge angepasst werden oder ein Teil der Mittelinsel und des Seiten-
streifens muss Uberfahrbar gemacht werden.

> Die Fahrbahn kann auch optisch verengt werden durch:
- Fahrbahnmarkierungen
- Pflastersteine, die leicht Uber das Fahrbahnniveau hinausragen

> Die FuBganger- und/oder Radfahrerquerung kann im Bereich einer Ver-
kehrsinsel erfolgen. Dabei mussen jedoch die Vorschriften Uber die
Anordnung, die Ausstattung (Beleuchtung und Vorkehrungen far Per-
sonen mit eingeschrankter Mobilitat) und die Mindestsichtfelder ein-
gehalten werden.

Umsetzung > Innerorts, d.h. nach dem Verkehrszeichen E, 9a bei Einfahrt

in die Ortschaft

Kosten €€€
Wirksamkeit * % %
Hinweis:

Alle Ortseingnge kdnnen mit Rittelstreifen ausgestattet werden.

> Siehe Seite 14
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Seitlicher Versatz durch
Verkehrsinsel mit Fahrbahnteiler

Beschreibung

> Seitlich platzierte Verkehrsinsel mit Versatz der beiden Fahrspuren
mit einem schwer Uberfahrbaren Fahrbahnteiler

> Geschwindigkeitsbegrenzung durch Versatz der beiden Fahrspuren

> Physische Unterbrechung der Geradlinigkeit der Fahrbahn, um die
Fahrzeugfuhrer zur Reduzierung ihrer Geschwindigkeit auf 50km/h
zu verleiten

Nachteile

> Flachen-/Raumbedarf

> Bei hohen Anngherungsgeschwindigkeiten kann der Versatz ein
Risiko darstellen. Es besteht die Mdglichkeit, dass der Versatz
weniger sichtbar ist.

Gestaltung

> Der Versatz soll auf der Fahrbahnseite vorgesehen werden, die in die
Ortschaft fuhrt.

> Dieser ist so zu gestalten, dass er von Winterdienst- und Landwirt-
schaftsfahrzeugen sowie bei Bedarf von Sondertransporten befahren
werden kann. Dafur muss die Geometrie des Versatzes an diese Fahr-
zeuge angepasst werden (Option 1) oder ein Teil der Mittelinsel Uber-
fahrbar gemacht werden (Option 2).

> Die Fahrbahn kann optisch verengt werden durch:
- Fahrbahnmarkierungen
- Pflastersteine, die leicht Uber das Fahrbahnniveau hinausragen

> Innerorts, d.h. nach dem Verkehrszeichen E, 9a bei Einfahrt
in die Ortschaft

Wirksamkeit

rielle Leitlini

Hinweis:
Alle Ortseingnge kdnnen mit Rittelstreifen ausgestattet werden.

> Siehe Seite 14
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Option 1

Option 2

Seitlicher Versatz durch Verkehrsinsel mit Fahrbahnteiler
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Portalwirkung

Beschreibung > Verengung der Fahrbahnbreite und Einschrankung des Sichtfeldes der
Autofahrer durch Bepflanzung, um einen Tunneleffekt zu erzeugen

Ziel > Drosselung der Geschwindigkeit der in die Ortschaft einfahrenden
Fahrzeuge
Vorteile > MaBnahme ist moéglich, wenn Einschrankungen durch Flachenangebot,

Topographie oder Bebauung bestehen.
> Einfache Umsetzung
> Keine Larmbel&stigung bei einfacher Markierung
Nachteile > Begrenzte Wirkung, da es sich lediglich um eine leichte Fahrbahn-
verengung handelt
> Larmbeléstigung und ggf. Behinderung far Radfahrer, wenn ein
unterschiedlicher Fahrbahnbelag wie Pflaster verwendet wird
Gestaltung > Zwei Varianten fur die Markierung der seitlichen Verkehrsfldchen:
- einfache Fahrbahnmarkierung
- Seitenstreifen mit anderem Belag. Diese weisen eine Querneigung
auf und erzeugen beim Uberfahren einen Gerdusch- und/oder
Vibrationseffekt, um die Aufmerksamkeit der Fahrer zu wecken.
> Bepflanzung von hochstdmmigen Bdumen und/oder Hecken auf beiden
Seiten der Fahrbahn, um die Portalwirkung optisch zu verstérken
Umsetzung > Innerorts, d. h. nach dem Verkehrszeichen E, 9a bei Einfahrt
in die Ortschaft

Kosten €€
Wirksamkeit *
Hinweis:

Alle Ortseingdnge kdnnen mit Riittelstreifen ausgestattet werden.

> Siehe Seite 14

isterielle Leitlinien (Ubersetzung) | Version 1.0 | FUr die aktuellste Version, siehe www.apaisement.lu | Kontakt: info@apaisement.lu


http://www.apaisement.lu
mailto:info%40apaisement.lu?subject=

®

Portalwirkung mit anderem StrafSenbelag

Portalwirkung
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Riittelstreifen

Beschreibung > Fahrbahnstreifen, die durch ihre Oberflachenstruktur und ihre
bestimmte Anordnung beim Uberfahren Vibrationen erzeugen

Ziel > Signalisieren den Verkehrsteilnehmern, dass sie sich einer Ortschaft
nahern, um sie zu veranlassen, ihre Geschwindigkeit zu reduzieren

Vorteil > Schnelle Umsetzung
Nachteil > Larmbelastigung, MaBnahme soll im urbanen Raum vermieden werden
Gestaltung > Entlang der Fahrbahn ist ein streifenfreier Raum vorzusehen, um den

Fahrrad- und Motorradverkehr zu erleichtern.
> Ruttelstreifen lassen sich mit Versdtzen und Portalwirkungen kombinieren.

Umsetzung > Vor dem Verkehrszeichen E, 9a und in einem Abstand von > 100m
von diesem Schild

Wirksamkeit * %
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E@

Riittelstreifen

Pilotprojekt (Hinweis: Die Anordnung der Streifen muss dem Muster oben entsprechen.)

Detail eines Streifens, das Vibrationen erzeugt
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Innerorts

Eine breite Palette an Mafsnahmen, einige strafenbegleitend,
andere punktuell, soll die Verkehrsteilnehmer dazu anregen
oder zwingen, ihre Geschwindigkeit innerorts zu reduzieren.

Um die Geschwindigkeit der Fahrzeuge innerhalb der Ortschaften zu
reduzieren, werden verschiedene Mafdnahmen vorgeschlagen:

> StraBenbegleitende MaBnahmen: Sie zielen darauf ab, die Fahrbahn
physisch oder optisch zu verengen und die Begegnung zweier Fahr-
zeuge bei moderater Geschwindigkeit zu fordern. > siene s

> Punktuelle MaBnahmen: Sie zielen darauf ab, bei den Fahrzeuginsassen
ab einer bestimmten Geschwindigkeit ein unangenehmes Gefiihl
(vertikale oder horizontale Beschleunigung) hervorzurufen, um sie
physisch zum Abbremsen zu verleiten. > siche Seite 20

Die Bremsschwellen diirfen jedoch keine Gefahr fiir die Verkehrsteil-
nehmer darstellen.

Die Gemeindeverwaltung kann abhéngig von der Situation eine dieser
MaBnahmen wahlen oder auch verschiedene miteinander kombinieren.

Zu vermeidende MaBnahmen und Gestaltungsansitze

Bestimmte MaBnahmen wie Markierungen, FuBgangertuberwege,
Blinklichter oder Warnfiguren dirfen nicht mit MaBnahmen zur Ge-
schwindigkeitsreduzierung oder zur Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit verwechselt werden, da sie unter dem Vorwand, einen
FuBgéangertberweg oder die Umgebung einer Schule zu sichern,
den gegenteiligen Effekt haben kénnen.

Bei den Warnfiguren handelt es sich um Aufsteller in Form von Schul-
kindern, die am StraBenrand (z. B. auf dem Schulweg) aufgestellt
werden, um Autofahrer dazu zu verleiten, langsamer zu fahren, wenn
sie sich Schulen, FuBgangertberwegen usw. nahern. Sie kénnen die
Fahrer jedoch auch ablenken oder irrefithren. Warnfiguren kénnen
nicht als Mittel zur Verkehrsberuhigung angesehen werden, da sie
FuBgangern und Radfahrern ein falsches Gefthl von Sicherheit ver-
mitteln und sogar echte Kinder verdecken und so das Sichtfeld des
Fahrers negativ beeinflussen kénnen.

Die Anbringung von Fahrbahnmarkierungen auf StraBen muss dem
Code de la Route (Art. 110) und den internationalen Ubereinkommen
(Wien 1968, Genf 1949) entsprechen. Es ist wichtig, dass diese Mar-
kierungen nicht verandert werden, um Verwirrung und Ablenkung zu
vermeiden, wobei besonders darauf zu achten ist, dass die Verkehrs-
teilnehmer keine Informationen erhalten, deren Bedeutung sie nicht
verstehen. Die Markierungen sollten Giberwiegend weiB sein (mit Aus-
nahme von gelben Markierungen, die vortibergehend an Baustellen
verwendet werden kénnen, oder roten Fldchen fur bestimmte Rad-
verkehrsanlagen). Die Verwendung anderer Farben ist nicht zul&ssig.

Ein FuBgéangeriiberweg oder eine Lichtsignalanlage konnen nicht als
VerkehrsberuhigungsmaBnahmen angesehen werden.
> Siehe A11, Seite 3
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Reduzierung der Fahrbahnbreite

Beschreibung > Bauliche Anpassung der Fahrbahn an die fur diese StraBenkategorie
geltende Mindestbreite
> Mogliche Anwendung bei einer Geschwindigkeitsbeschréankung auf
20, 30, 50 oder 70km/h
Ziel > Beeinflussung des Fahrverhaltens, da Fahrer dazu neigen, die
Geschwindigkeit auf schmaleren StraBen zu reduzieren
Vorteil > Synergie zwischen Verkehrsberuhigung und Erweiterung des seitlichen
Flachenangebots fur FuBganger und Radfahrer
Nachteil > Verringerung der Fahrbahnbreite, insbesondere fur Busse und
eventuell far Radfahrer (im Mischverkehr)
Gestaltung > Gestaltung unter Bertcksichtigung des Verkehrsaufkommens
und der funktionalen Klassifizierung > siehe A04
> Verengung durch bauliche MaBnahmen oder Stadtmobiliar
(bei Begegnungszonen)

Wirksamkeit * 3

Route de liaison 6,5m
Route de distribution 6m

b (v=50km/h) _

Birgersteig/Radverkehrsanlage Birgersteig/Radverkehrsanlage
Auf die MindestmafSe reduzierte Fahrbahn (Fall mit 50 km/h) —— Hindermnisfreie Breite
— — Verkehrsfiache
----- Grundabmessungen des Fahrzeugs

Ministerielle Leitlinien (Ubersetzung Version 1.0 T die aktuellste Version, siehe w.apaisement.1 Kontakt: info@apaisement.l A13 - 17


https://transports.public.lu/dam-assets/planifier/outils/apaisement/de/a04.pdf
http://www.apaisement.lu
mailto:info%40apaisement.lu?subject=

Optische Einengung der Fahrbahn

Beschreibung

Optische Verengung der Fahrbahn durch unterschiedliche StraBen-
beldge oder Fahrbahnmarkierungen. Die Fahrbahn setzt sich aus
einer Hauptverkehrsfiache und zwei Seitenflachen zusammen.

> Hinweis: Die Seitenfléchen sind Bestandteil der Fahrbahn.
> Mogliche Anwendung bei einer Geschwindigkeitsbeschrénkung auf

30 oder 50km/h

Beeinflussung der visuellen Wahrnehmung der Fahrer, die dazu neigen,
die Geschwindigkeit auf schmaleren StraBen zu reduzieren

Vorteile

> Kein zusétzlicher Raum notwendig
> Keine Beeintrachtigung fur den Busverkehr (und fur die Nutzer

des offentlichen Verkehrs)
Keine Larmbelastigung (im Falle einer Fahrbahnmarkierung)

Mogliche Verringerung der Fahrbahnbreite fur den Radverkehr
(im Falle eines anderen Belags)
Maogliche Larmbeléstigung fur Anwohner (im Falle eines anderen Belags)

Gestaltung

Zwei Varianten der Fahrbahnmarkierung:

- Fahrbahnbegrenzung

- Angebotsstreifen: abgetrennter und ausreichend breiter Raum
fur den Radverkehr > siehe veloplangen.lu

Wirksamkeit

rielle Leitlini
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Optische Einengung der Fahrbahn - Angebotsstreifen

Ministerielle Leitlinien (Ubersetzung) | Version 1.0 | FUr die aktuellste Version, siehe www.apaisement.lu | Kontakt: info@apaisement.lu A13 - 19


http://www.apaisement.lu
mailto:info%40apaisement.lu?subject=

Horizontaler Versatz

Beschreibung > Unterbrechung der Geradlinigkeit der Fahrbahn durch Verschiebung
der StraBenachse
> Mogliche Anwendung bei einer Geschwindigkeitsbeschréankung auf
20, 30 oder 50km/h

Ziel > Anreiz zur Geschwindigkeitsreduzierung durch physischen Versatz
Vorteile > Geringe Behinderung der Nutzer des 6ffentlichen Verkehrs

> Auch bei geringem Verkehrsaufkommen wirksam
> Keine Larmbel&stigung

Nachteil > Moglicher Flachen-/Raumbedarf
Gestaltung > Der horizontale Versatz |asst sich vor allem mit bepflanzten Verkehrs-

inseln oder Parkpldtzen kombinieren. Bei einer Gestaltung in Kom-
bination mit Parkplatzen ist am Anfang und am Ende jedes Parkstreifens
ein physisches Element vorzusehen.

> Auf den Routes de liaison und insbesondere bei einer Geschwindig-
keitsbegrenzung von StraBenabschnitten auf 30 km/h wird empfohlen,
keine Parkplatze, sondern einen separaten Bereich fur FuBganger
(z.B. Burgersteig) und/oder Radfahrer anzulegen.

Wirksamkeit * %
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Horizontaler Versatz - mit Parkplétzen

Horizontaler Versatz - mit Verbreiterung des Blirgersteigs

Horizontaler Versatz
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Seitliche Verengung

Beschreibung > Bauliche MaBnahmen, die eine punktuelle Reduzierung (< 10m
bzw. < 15m in Kombination mit einem Plateau) der Fahrbahnbreite
ermoglichen, um:
- die Geschwindigkeit bei der Begegnung zweier Fahrzeuge oder durch
die Unterbrechung der Geradlinigkeit der Fahrbahn zu reduzieren
- FuBgangern und Radfahrern das Uberqueren der StraBe zu erleichtern
- die Breite des Burgersteigs an Engstellen gegebenenfalls
zu vergroBern
> Mogliche Anwendung bei einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 oder 50 km/h oder im Eingangsbereich einer Tempo-20-Zone
> Je geringer das Verkehrsaufkommen, desto breiter kann die
Verengung sein.

Ziel > Geschwindigkeitsreduzierung durch punktuelle Fahrbahnverengung
Vorteile > Mogliche Vereinfachung/Sicherung der FuBgénger- und
Radfahrerquerung

> Punktuelle Fahrbahnverengung
Nachteile > Da die Begegnung zweier Fahrzeuge im Bereich der Verengung unter
Umstanden nicht mehr moglich ist, muss die Machbarkeit im Einzelfall
gepruft werden (Verkehrsaufkommen, Begegnungshéufigkeit, Sicht-
verhéltnisse usw.).
> Keine geradlinige Radverkehrsfihrung ohne besondere Vorkehrungen
> Sehr wirksam nur bei hoher Begegnungshaufigkeit zweier Fahrzeuge
Gestaltung > Seitliche Verengungen kdnnen so gestaltet werden, dass Radfahrer
geradeaus weiterfahren kénnen (siehe Skizze auf der nachsten Seite
unten), insbesondere wenn sie nicht mit einem FuBgénger- und/oder
Radfahrertberweg kombiniert werden.
> Die Verengung muss mindestens den maBgeblichen Kreuzungsfall
ermoglichen. > siche A05, A6, A07, A0S UNd A 09
> Der Mindestabstand zwischen zwei seitlichen Verengungen sollte
in der Regel 30m betragen.
> Die Verengung kann ein- oder beidseitig vorgenommen werden.

Wirksamkeit * %
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Seitliche Fahrbahnverengung - mit FuSgangertiberweg

Seitliche Verengung auf beiden Fahrbahnseiten

Seitliche Fahrbahnverengung - mit Bypass flir Radfahrer
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Mittelinsel

Beschreibung > Bereich in der Fahrbahnmitte, mit dem die Verkehrsstrome physisch
getrennt oder gelenkt werden kénnen
> Mogliche Anwendung bei einer Geschwindigkeitsbeschréankung auf
30, 50 oder 70km/h
Ziele > Physische Unterbrechung der Geradlinigkeit der Fahrbahn, um die Fahr-
zeugfuhrer zur Reduzierung ihrer Geschwindigkeit auf 30 oder 50km/h
zu verleiten
> Hilfe beim Uberqueren der Fahrbahn
Vorteile > Vereinfachung/Sicherung der FuBganger- und/oder Radfahrerquerung
> Punktuelle Fahrbahnverengung oder horizontaler Versatz
Nachteile > Nur bei breiter Fahrbahn wirksam
> Fur Winterdienstfahrzeuge schwer passierbar
Gestaltung > Innerorts kann eine Verkehrsinsel mit einem FuBgénger- und/oder Rad-
fahreriberweg kombiniert werden. Eine solche Gestaltung muss aller-
dings den Vorschriften Uber die Anordnung, Vorkehrungen fir Personen
mit eingeschrankter Mobilitat und Sichtfelder entsprechen und die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit bertcksichtigen.
> Bei Geschwindigkeiten von 30 km/h ist grundséatzlich eine seitliche
Verengung zu bevorzugen, um FuBgingern und Radfahrern das Uber-
queren der StraBe zu erleichtern. > siene seite 22
> Innerorts l8sst sich diese Gestaltung mit Radverkehrsanlagen kombinieren,
die auf der Hohe der Verkehrsinsel in einen Angebotsstreifen Ubergehen.

Wirksamkeit * %
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e 1e

Mittelinsel (Option: Querungsmdglichkeit fiir Fufsganger und Radfahrer, d. h. Furt oder Zebrastreifen)

Inselim Kreuzungsbereich
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Berliner Kissen

Beschreibung >

Punktuelle Anhebung der Fahrbahn

> Mogliche Anwendung bei einer Geschwindigkeitsbeschréankung

Ziel >
Vorteil >
Nachteile >

auf 20, 30 oder 50km/h

Vorrichtung zur Geschwindigkeitsreduzierung von Autos, ohne
andere Verkehrsteilnehmer (z. B. Busse, Zweirader) auf weniger
wichtigen StraBen zu beeintrachtigen

Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit bei gleichzeitiger Gewéahrleistung
des Verkehrsflusses. Berliner Kissen haben eine geringere Wirkung
auf schwere Fahrzeuge (z. B. Busse und Lkw) und ermoglichen es
Motor- und Fahrradern, rechts vorbeizufahren.

Behinderung des Winterdienstes

> Mogliche Larmbeléstigung
> MaBnahme, die fir bestimmte Fahrzeugtypen (z.B. Rettungsdienste)

Gestaltung >

nachteilig sein kann

Aufgrund ihrer Geometrie kdnnen die Bremsschwellen von Autofahrern
bei den vorgesehenen Geschwindigkeiten nicht bequem tberfahren
werden. Dieser Bremsschwellentyp wird fur StraBen empfohlen, die von
Buslinien mit hdufiger Taktung befahren werden, da Busse aufgrund der
Spurweite ihrer Rader in der Regel nicht behindert werden.

Ein einzelnes Kissen (Ausnahmefall) kann vorgesehen werden, wenn
die Fahrbahnbreite zwei Kissen nebeneinander nicht zuldsst (< 6m bei

v = 50km/h). Die vorgesehene seitliche Verengung soll die Begegnung
zweier Fahrzeuge auf Héhe des Kissens verhindern (und gleichzeitig
die Durchfahrt fur den Winterdienst und ggf. fur Verkehrsstrome in Aus-
nahmefallen ermdglichen).

Der Standort ist an bestimmte technische Einschréankungen
gebunden, die mit der StraBengeometrie und dem Verkehrs-
aufkommen zusammenhangen.

> Kombination mit seitlicher Verengung moglich > sienhe seite o2
> Bis zu einer vollstdndigen StraBenumgestaltung kdnnen anstelle der

vor Ort gefertigten Kissen vorgefertigte Bremsschwellen verwendet
werden (siehe Foto auf der nachsten Seite), sofern die Gemeinde
eine sorgfaltige Wartung gewahrleistet.

Wirksamkeit * % %
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Standardfall Ausnahmefall

Berliner Kissen

Vorgefertigte Bremsschwellen fiir eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h
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Strafdenerhohung (,,Plateau”)

Beschreibung > Erhohung, in der Regel auf der gesamten Fahrbahnbreite
> Mogliche Anwendung bei einer Geschwindigkeitsbeschréankung auf
30 oder 50km/h und im Eingangsbereich einer Tempo-20-Zone je
nach Neigung der Rampen

Vorteile > Aufgrund ihrer Geometrie kbnnen die Bremsschwellen nur bei den

vorgesehenen Geschwindigkeiten bequem Uberfahren werden.

> Mehr Querungsmaoglichkeiten fur FuBgénger und Radfahrer

Nachteile > Beeintrachtigung des offentlichen Busverkehrs

> Die Machbarkeit héngt von den geometrischen Einschrénkungen
der StraBe ab.

> Ohne zusétzliche VerkehrsberuhigungsmaBnahme neigen die Fahr-
zeuge dazu, zwischen den Bremsschwellen (ab +/- 35m) wieder
zu beschleunigen.

Gestaltung > Diese Bremsschwelle kann mit einem FuBgénger- und/oder Radfahrer-
Uberweg kombiniert werden. In diesem Fall muss die Gestaltung aller-
dings den Vorschriften Gber die Anordnung, Vorkehrungen flr Personen
mit eingeschrankter Mobilitat und Sichtfelder entsprechen und die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit bertcksichtigen.

> Die Lange der StraBenerhdhung ohne Rampen (5-15m) ist aus-
reichend, um insbesondere den Verkehr von Gelenkbussen und Lkw zu
ermoglichen (die Rader befinden sich gleichzeitig auf der Erhdhung).

> Die Trennung zwischen Fahrbahn und Birgersteig muss geman dem
Gesetz vom 7. Januar 2022 bezuglich der Barrierefreiheit im ¢ffentlichen
Raum (loi du 7 janvier 2022 portant sur I'accessibilité a tous des lieux
ouverts au public, des voies publiques et des batiments d’habitation
collectifs) erfolgen. Auf StaatstraBen ist die Bordsteinhdhe in Absprache
mit der StraBenbauverwaltung festzulegen.

> Kombination mit seitlichen Verengungen maglich > sienhe sei

Wirksamkeit * % %
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Strafsenerhohung (,,Plateau®) Beispiele fiir Bremsschwellen bei einer
(Option: Querungsmdglichkeit fiir FuBganger und/oder Radfahrer, d. h. Furt oder Zebrastreifen) Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h

Beispiele fiir Bremsschwellen bei einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h
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Kreuzung mit Aufpflasterung

Beschreibung

>

Erhohung, in der Regel der gesamten Kreuzung

> Mogliche Anwendung bei einer Geschwindigkeitsbeschrankung

auf 20, 30 oder 50km/h je nach Neigung der Rampen

Geschwindigkeitsreduzierung und Verbesserung der Sichtverhaltnisse
an der Kreuzung
Sicherung der Kreuzung

Erhohung der Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmer
Aufgrund ihrer Geometrie kdnnen die Bremsschwellen nur bei den
vorgesehenen Geschwindigkeiten bequem Uberfahren werden.

Beeintrachtigung des 6ffentlichen Busverkehrs
Die Machbarkeit hangt von den geometrischen Einschrénkungen
der StraBe ab.

Gestaltung

Diese Kreuzungsgestaltung kann mit einem oder mehreren FuBgéanger-
und Radfahrertberwegen kombiniert werden. Sie muss den Vorschriften
Uber die Anordnung, Vorkehrungen fur Personen mit eingeschréankter
Mobilitdt und Sichtfelder entsprechen und die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit bertcksichtigen.

Die Trennung zwischen Fahrbahn und Burgersteig muss geméan dem
Gesetz vom 7. Januar 2022 bezuglich der Barrierefreiheit im 6ffentlichen
Raum (loi du 7 janvier 2022 portant sur I‘accessibilité a tous des lieux
ouverts au public, des voies publiques et des batiments d*‘habitation
collectifs) erfolgen. Auf StaatstraBen ist die Bordsteinhdhe in Absprache
mit der StraBenbauverwaltung festzulegen.

Wirksamkeit

rielle Leitlini
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Kreuzung mit Aufpflasterung
(Option: Querungsmdglichkeit fiir Fufsganger und Radfahrer, d. h. Furt oder Zebrastreifen)

Pilotprojekt einer Kreuzung mit Aufpflasterung in Bad-Mondorf
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Pflanzkiibel

Nur auf Gemeindestrafsen anwendbar

Beschreibung

>

Provisorische MaBnahme zur Unterbrechung der Geradlinigkeit der
Fahrbahn durch punktuelle und versetzte Verengungen

Das Aufstellen eines Pflanzkibels kann auch durch eine geklebte Ver-
kehrsinsel ersetzt werden. Alle anderen provisorischen MaBnahmen zur
seitlichen Fahrbahnverengung (z. B. das Aufstellen von Steinblécken)
sollten jedoch vermieden werden.

Mogliche Anwendung bei einer Geschwindigkeitsbeschréankung auf

20 oder 30km/h

> Schnelle und leicht anpassbare Umsetzung
> Selbst bei geringem Verkehrsaufkommen wirksam

Keine Larmbeléstigung

Verringerung der Fahrbahnbreite, insbesondere fur Busse und
eventuell fur Radfahrer (im Mischverkehr)
Behinderung des Winterdienstes und von Lkw

Um die Sichtbarkeit aller Verkehrsteilnehmer zu verbessern, sind
horizontale (Fahrbahnmarkierungen) und vertikale (,chevrons®,
Verkehrsschild E, 24b) Verkehrszeichen vorzusehen.

Wirksamkeit

isterielle Leitlini
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Pflanzkiibel mit Chevrons (E, 24b) und Fahrbahnmarkierung

Pflanzktibel, kombiniert mit Berliner Kissen

Ministerielle Leitlinien (Ubersetzung) | Version 1.0 | Fur die aktuellste Version, siehe www.apaisement.lu | Kontakt: info@apaisement.lu A13 - 33


http://www.apaisement.lu
mailto:info%40apaisement.lu?subject=

Sinuswelle

Nur auf Gemeindestrafsen anwendbar

Beschreibung > Punktuelle Erhohung mit einer graduellen Steigung, die das Uberfahren
mit einer konstanten Geschwindigkeit von 30 bzw. 20 km/h ermdglicht
> Mogliche Anwendung bei einer Geschwindigkeitsbeschrénkung auf
30 oder 20km/h

Vorteile > Selbst bei geringem Verkehrsaufkommen wirksam
> Keine Larmbel&stigung durch Abbremsen und Beschleunigen des mo-
torisierten Verkehrs, wie dies bei einigen anderen Arten von vertikalen
Versatzen der Fall ist
> Bessere Befahrbarkeit mit dem Fahrrad als bei Bremsschwellen mit
abrupten Steigungswechseln
> Aus diesen Grinden handelt es sich um die am weitesten verbreitete
VerkehrsberuhigungsmaBnahme in den Niederlanden.
Nachteile > Die Machbarkeit héngt von den geometrischen Einschrénkungen
der StraBe ab.
> Mogliche Behinderung des Winterdienstes
Gestaltung > Zusatzlich soll mit einer Fahrbahnmarkierung auf die Erhdhung
hingewiesen werden.

Wirksamkeit * % %
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Sinuswelle auf einer auf 30km/h
beschrankten StraBe @

Bremsschwelle mit einer Lange von 350 cm (Hohe 8 cm)

Bremsschwelle mit einer Ldnge von 480 cm (Hohe 12cm) Quelle: CROW, Richtlijn drempels, plateaus en uitritten, 2014

Sinuswelle auf einer auf 20km/h
beschrankten StraBe @

Bremsschwelle mit einer Lange von 200 cm (Hohe 8cm)

Bremsschwelle mit einer Lange von 340 cm (Hohe 12cm) Quelle: CROW, Richtlijn drempels, plateaus en uitritten, 2014

Sinuswellen mit Markierung
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PROZEDUREN
BElI STAATSSTRASSEN

Themen
VerkehrsberuhigungsmaBnahmen - ohne Geschwindigkeitsreduzierung .. 2
VerkehrsberuhigungsmaBnahmen - mit Geschwindigkeitsreduzierung ... 4

Auf einen Blick

Das vorliegende Dokument soll den Gemeindeverwaltungen
als Anleitung und Information dienen, wie bei der Umsetzung
von Verkehrsberuhigungsmafdnahmen auf oder in der Nahe
von Staatsstraflen vorzugehen ist.

Die von der Strafsenbauverwaltung erarbeiteten und im Internet
verOffentlichten technischen Details und Vorschriften sind bei
der Umsetzung dieser Mafdnahmen zu beachten.

Verkehrsberuhigungsmaf$nahmen auf oder in der Nahe von
Staatsstrafden (10 m entlang von Chemins repris und 25 m ent-
lang von Nationalstrafden) erfordern eine ministerielle Strafden-
baugenehmigung (permission de voirie). Das Verfahren variiert
je nachdem, ob es sich um eine Mafdnahme mit oder ohne Re-
duzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit handelt.



Verkehrsberuhigungs-
maifdnahmen - ohne
Geschwindigkeitsreduzierung

Um eine Verkehrsberuhigungsmafsnahme auf oder in der Nahe
einer Staatsstrafde durchfiihren zu kdnnen, muss die Gemeinde-
verwaltung gemafd dem gednderten Gesetz vom 21. Dezember 2009
(loi modifiée du 21 décembre 2009 sur les permissions de voirie)
zunachst beim fir 6ffentliche Arbeiten zustdndigen Minister eine
Strafsenbaugenehmigung (permission de voirie) beantragen.

Antrag auf Erteilung einer
Strafdenbaugenehmigung

Der Antrag auf Erteilung einer Strafdenbaugenehmigung muss folgende
Angaben enthalten:

> einen Lageplan des Projekts (1:1000 oder 1:500), einschliefslich Quer-
schnitt(en), aus dem/denen hervorgeht, welche Anpassungen und/oder
Arbeiten an der Staatsstrafde vorgenommen werden sollen

> gegebenenfalls einen Lageplan des Projekts mit Angabe der Schlepp-
kurven des Referenzfahrzeugs

> gegebenenfalls einen Lageplan des Projekts mit Angaben zur Ein-
haltung des Sichtfelds oder der Sichtfelder

> gegebenenfalls einen Plan mit den geometrischen Eigenschaften
der Verkehrsberuhigungsmafinahme(n)

> gegebenenfalls ein Langsprofil der Strafde

> fur Arbeiten, bei denen ein Teil der Staatsstrafse voriibergehend be-
ansprucht wird, einen genauen und verstandlichen Plan mit Angabe
der StrafSennamen, der Fahrtrichtung, der Radwege, der Biirgersteige,
der Parkplétze, des beanspruchten offentlichen Raums, eventueller
Umleitungen, der vorhandenen und der geplanten Beschilderung

Der Antrag auf Erteilung einer Straenbaugenehmigung ist an die fiir
das Gebiet zustdndige regionale Dienststelle der Strafdenbauver-
waltung zu richten und an den fiir 6ffentliche Arbeiten zustdndigen
Minister zu adressieren.
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Eingangsbestatigung

Die regionale Dienststelle der StrafSenbauverwaltung versendet zu-
nachst eine Eingangsbestdtigung an die Gemeindeverwaltung, um
diese dartiber zu informieren:

dass der Antrag eingegangen ist und unter einem Aktenzeichen
registriert wurde, das bei jeder Korrespondenz anzugeben ist;

ob der Antrag vollstandig oder unvollstandig ist; bei unvollstindigen
Antragen werden die fehlenden Unterlagen angegeben;

welcher Ansprechpartner in der Verwaltung fiir den Antrag
zustandig ist.

Erteilung der ministeriellen
Strafdenbaugenehmigung und
Antrag auf Genehmigung des
Verkehrsreglements

Wenn das Projekt den Vorschriften entspricht, erteilt der fiir 6ffentliche
Arbeiten zustdndige Minister eine ministerielle Strafdenbaugenehmigung
auf der Grundlage eines von der Straenbauverwaltung erstellten Projekt-
entwurfs. Diese ministerielle Strafsenbaugenehmigung legt die einzu-
haltenden technischen Bedingungen und die gewahlten Modalitaten fest.
Gemafs dem gednderten Gesetz vom 21. Dezember 2009 (loi modifiée du

21 décembre 2009 sur les permissions de voirie) sind Anderungen an Staats-
strafden (z. B. Kosten fiir die Anpassung von Anlagen und Infrastruktur)
von der Gemeindeverwaltung zu tragen.

Wenn Verkehrsberuhigungsmafnahmen eine Anderung des kommu-
nalen Verkehrsreglements erfordern (z.B. C,18 stationnement interdit,

D, 2 contournement obligatoire usw.), muss die Gemeindeverwaltung ge-
maR Artikel 5 des gednderten Gesetzes vom 14. Februar 1955 (loi modifiée
du 14 février 1955 concernant la réglementation de la circulation sur toutes
les voies publiques) den entsprechenden Beschluss des Gemeinderats an
das Ministerium fiir Mobilitét und 6ffentliche Arbeiten - Abteilung fiir Mo-
bilitdt und Transport - Direction de la circulation et de la sécurité routieres -
zur Genehmigung durch den fiir Verkehr zustdndigen Minister und den
fiir Inneres zustdndigen Minister weiterleiten.

Wenn die kommunalen Verkehrsreglements fiir Abschnitte auf National-
strafden (N) gelten und die Zugangsbeschrankung zur Strafde oder die
Vorfahrt betreffen oder sich auf den 6ffentlichen Raum auswirken, ist die
vorherige Zustimmung des fiir Verkehr zustandigen Ministers oder des
flir Verkehr und offentliche Arbeiten zustdndigen Ministers erforderlich
(der Reglementsentwurf ist unter der Adresse an die
Commission de circulation de I'Etat zu senden).
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Verkehrsberuhigungs-
maidnahmen - mit
Geschwindigkeitsreduzierung

Das folgende Kapitel soll den Gemeindeverwaltungen als Anleitung
und Information dienen, wie bei der Umsetzung von Verkehrsbe-

ruhigungsmaif$nahmen auf Staatsstrafden in Kombination mit einer
Reduzierung der zulédssigen Hochstgeschwindigkeit vorzugehen ist.

Bearbeitung der Antrage

o Permission de voirie

~> @ Detailplanung

~ e Ministerielle StraBenbaugenehmigung

de principe (permission de voirie)
und Verkehrsreglement
Gemeinde: Gemeinde: Minister:

Antrag auf Erteilung einer Permission
de voirie de principe

Arbeitsgruppe ,,Apaisements de trafic
sur la voirie de I‘Etat*:

Stellungnahme an den Minister
Minister:

Entscheidung

Ausarbeitung der Detailplanung in
Abstimmung mit der Arbeitsgruppe

Ausstellung einer ministeriellen
StraBenbaugenehmigung

Bei Erhalt der Permission de voirie
de principe

—

und der StraBenbauverwaltung

Gemeinde:
Antrag auf Genehmigung des
Verkehrsreglements > Siehe A15

Arbeitsgruppe ,,Apaisements de trafic
sur la voirie de I‘Etat*:

Bestatigung des Gesamtkonzepts
Minister:

Genehmigung des Verkehrsreglements

StraBenbauverwaltung:
Bestétigung des technischen Konzepts

Al4 - 4
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@ Permission de voirie de principe

Um eine Geschwindigkeitsreduzierung auf einer Staatsstrafse innerorts
umzusetzen, muss die Gemeindeverwaltung gemafd dem gednderten
Gesetz vom 21. Dezember 2009 (loi modifiée du 21 décembre 2009 sur les
permissions de voirie) zunachst beim fiir 6ffentliche Arbeiten zustdndigen
Minister die Permission de voirie de principe einholen.

Dieser Antrag ist an die zustdndige regionale Dienststelle der Straflen-
bauverwaltung zu richten und an den Minister zu adressieren. Die Dienst-
stelle leitet ihn an die Arbeitsgruppe ,,Apaisements de trafic sur la voirie
de I'Etat® zur Stellungnahme weiter.

Sind die Unterlagen vollstandig, priift die Arbeitsgruppe den Antrag und
gibt eine Stellungnahme zur Notwendigkeit der beantragten Mafinahmen
sowie zu deren Gesamtkonzept unter Berticksichtigung der funktionalen
Klassifizierung der Strafde > siehe A 04 ab oder schlagt alternative Maf3-
nahmen vor. Auf der Grundlage dieser Stellungnahme legt die Strafsenbau-
verwaltung dem Minister einen Entwurf einer StrafRenbaugenehmigung
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https://transports.public.lu/dam-assets/planifier/outils/apaisement/de/a15.pdf
https://transports.public.lu/dam-assets/planifier/outils/apaisement/de/a04.pdf
http://www.apaisement.lu
mailto:info%40apaisement.lu?subject=

Ministeriell

e Le

ersetzung

Version 1.0

zur Entscheidung vor. Gegebenenfalls erlaubt die Permission de voirie de
principe eine Geschwindigkeitsreduzierung an der beantragten Stelle und
legt die Bedingungen fest, die bei der Ausarbeitung der Detailplanung zu
berticksichtigen sind.

Auf der Grundlage der vom Minister erteilten Permission de voirie de principe
kann dann eine Detailplanung ausgearbeitet werden.

® Detailplanung

Nach Erhalt der Permission de voirie de principe, die zwei Jahre giiltig
ist, kann die Gemeindeverwaltung in Abstimmung mit der Arbeitsgruppe
fir das Gesamtkonzept und mit der Strafdenbauverwaltung fiir die zu be-
achtenden technischen Aspekte die Detailplanung ausarbeiten.

Nach Bestétigung der Planung kann die Gemeindeverwaltung beim fir
offentliche Arbeiten zustdndigen Minister die Straflenbaugenehmigung
beantragen.

© Ministerielle StraBenbaugenehmigung

(permission de voirie) und Verkehrsreglement
Auf Beschluss des fiir 6ffentliche Arbeiten zustandigen Ministers wird eine
ministerielle Strafdenbaugenehmigung erteilt, in der die einzuhaltenden
technischen Bedingungen und die gewahlten Modalitaten festgelegt
sind. Gemaf dem gednderten Gesetz vom 21. Dezember 2009 (loi modifiée
du 21 décembre 2009 sur les permissions de voirie) sind Anderungen an Staats-
strafien (z. B. Kosten fiir die Anpassung von Anlagen und Infrastruktur)
von der Gemeindeverwaltung zu tragen.

Um das kommunale Verkehrsreglement zu Andern, muss die Gemeinde-
verwaltung gemafs Artikel 5 des gednderten Gesetzes vom 14. Februar 1955
(loi modifiée du 14 février 1955 concernant la réglementation de la circulation
sur toutes les voies publiques) den entsprechenden Beschluss des Gemeinde-
rats an das Ministerium fiir Mobilitét und dffentliche Arbeiten - Abteilung
flir Mobilitat und Transport - Direction de la circulation et de la sécurité
routieres - zur Genehmigung durch den fiir Verkehr zustandigen Minister
und den fiir Inneres zustandigen Minister weiterleiten.> siehe A15, seite 3

Dem Beschluss ist die entsprechende ministerielle Straffenbauge-
nehmigung beizufiigen.

Wenn die kommunalen Verkehrsreglements fiir Abschnitte auf National-
strafden (N) gelten und die Geschwindigkeitsbegrenzung, die Zugangs-
beschrankung zur Strafde oder die Vorfahrt betreffen oder sich auf den
offentlichen Raum auswirken, ist die vorherige Zustimmung des fiir Ver-
kehr zustdndigen Ministers oder des flir Verkehr und 6ffentliche Arbeiten
zustandigen Ministers erforderlich (der Reglementsentwurf ist unter
der Adresse > cceatr.etat. 1u an die Commission de circulation de I'Etat
zu senden).
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Inhalt eines Antrags auf
Erteilung einer Permission
de voirie de principe

Dieser Antrag auf Erteilung einer Permission de voirie de principe ist an die
zustandige regionale Dienststelle der Strafenbauverwaltung zu richten
und an den fiir 6ffentliche Arbeiten zustdndigen Minister zu adressieren.
Die Dienststelle leitet ihn an die Arbeitsgruppe ,,Apaisements de trafic sur
la voirie de I'Etat* zur Stellungnahme weiter.

Hinweis: Ein Beschluss des Gemeinderats zum Verkehrsreglement, der eine
limitation de la vitesse dérogatoire vorsieht, ist nicht als Antrag anzusehen
und muss abgelehnt werden.

Jeder Antrag auf Erteilung einer Permission de voirie de principe muss
folgende Angaben enthalten:

> eine detaillierte Beschreibung der Situation und der Probleme im
Zusammenhang mit der Geschwindigkeit auf dem/den betreffenden
Abschnitt(en)

> eine Beschreibung der von der Gemeindeverwaltung bereits er-
griffenen Mafdnahmen zur Losung der aufgetretenen Probleme

> Name und Kontaktdaten des fiir den Antrag zustdndigen Ansprech-
partners innerhalb der Gemeindeverwaltung

Abhéngig von der funktionalen Klassifizierung der zu beruhigenden Straf3e,
der gewiinschten Geschwindigkeitsbegrenzung > siehe A 04 und den ver-
schiedenen Szenarien, die auf den folgenden Seiten beschrieben werden,
sind zusatzliche Informationen und Unterlagen dem Antrag auf Erteilung
einer Permission de voirie de principe beizufiigen.

Geschwindigkeitsbeschréankung auf 30 km/h
auf einer Route de liaison > sicne Aos

Szenario a): Verbesserung der Verkehrssicherheit oder des Gleich-
gewichts zwischen Aufenthaltsqualitdt und motorisiertem Verkehr

> eine Erlauterung, wie sich die betreffende Verkehrsberuhigungsmafs-
nahme in das kommunale Verkehrsberuhigungskonzept und in das
stéadtebauliche Konzept der Ortschaft einfiigt

> eine Beschreibung der Funktionen des betreffenden Abschnitts oder
der betreffenden Abschnitte, die zu einem hohen Fufdgédnger- und Rad-
verkehrsaufkommen fithren (z. B. Schule, Schiilerhort, Geschafte usw.)

> eine Fuf3ganger- und Radfahrerzahlung zu aussagekraftigen Zeiten
auf dem/den betreffenden Abschnitt(en): Angabe der FuSganger- und
Radfahrerstréme sowie der Anzahl an Fufdganger- und Radfahrerbe-
wegungen entlang des Abschnitts und an Strafenquerungen

> eine Zahlung des motorisierten Verkehrs zu aussagekraftigen Zeiten
auf dem/den betreffenden Abschnitt(en): ein Diagramm pro Fahrt-
richtung mit Angabe der gefahrenen Geschwindigkeiten (Vmax, Vss, Vo)
pro Stunde und des Verkehrsaufkommens (mit Unterscheidung zwischen
Leicht- und Schwerlastfahrzeugen)
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Option: Ein Konzeptplan, der die Verkehrsberuhigungsmafinahmen aufzeigt,
ermoglicht es der Arbeitsgruppe ,Apaisements de trafic sur la voirie de I'Etat*,
nach einer eventuellen Grundsatzeinigung Empfehlungen auszusprechen,
die bei der Ausarbeitung der Detailplanung verwendet werden konnen.

Szenario b): Gewahrleistung der Sicherheit und Attraktivitat
einer wichtigen FuB- und Radwegeverbindung

> eine Erlauterung, wie sich die betreffende Verkehrsberuhigungsmafi-
nahme in das kommunale Verkehrsberuhigungskonzept einfiigt

> eine Erldauterung, wie sich die betreffende Verkehrsberuhigungsmaf-
nahme in das bestehende und geplante kommunale Fufdgénger- und
Radwegenetz einfiigt

> einen Lageplan, der die geometrischen Merkmale und Ausstattungen
der betreffenden Straflenquerung(en) sowie die Sichtfelder angibt

> eine Fufdganger- und Radfahrerzdhlung zu aussagekraftigen Zeiten
auf dem/den betreffenden Abschnitt(en): Angabe der FuRgénger- und
Radfahrerstrome sowie der Anzahl an Fufsgdnger- und Radfahrerbe-
wegungen entlang des Abschnitts und an Straflenquerungen

> eine Zahlung des motorisierten Verkehrs zu aussagekraftigen Zeiten
auf dem/den betreffenden Abschnitt(en): ein Diagramm pro Fahrtrich-
tung mit Angabe der gefahrenen Geschwindigkeiten (Vmax, Vss, Vo) pro
Stunde und des Verkehrsaufkommens (mit Unterscheidung zwischen
Leicht- und Schwerlastfahrzeugen)

Option: Ein Konzeptplan, der die Verkehrsberuhigungsmafnahmen aufzeigt,
ermoglicht es der Arbeitsgruppe ,Apaisements de trafic sur la voirie de I'Etat*,
nach einer eventuellen Grundsatzeinigung Empfehlungen auszusprechen,
die bei der Ausarbeitung der Detailplanung verwendet werden konnen.

Szenario c): Gewahrleistung der Sicherheit der Radfahrer
auf einem Abschnitt einer Gbergeordneten Radroute

> einen Ubersichtsplan, auf dem die bestehenden und geplanten Radver-
kehrsanlagen mit Angabe der technischen Details (Strafenquerschnitt
usw.) auf dem betreffenden Abschnitt oder den Abschnitten dargestellt sind

> eine Erlauterung, wie sich die betreffende Verkehrsberuhigungsmafs-
nahme in das bestehende und/oder geplante Radwegenetz einfiigt

> eine Zahlung des motorisierten Verkehrs zu aussagekraftigen Zeiten
auf dem/den betreffenden Abschnitt(en): ein Diagramm pro Fahrt-
richtung mit Angabe der gefahrenen Geschwindigkeiten (Vmax, Vss, Vo)
pro Stunde und des Verkehrsaufkommens (mit Unterscheidung zwischen
Leicht- und Schwerlastfahrzeugen)

Option: Ein Konzeptplan, der die Verkehrsberuhigungsmafnahmen aufzeigt,
ermoglicht es der Arbeitsgruppe , Apaisements de trafic sur la voirie de I'Etat*,
nach einer eventuellen Grundsatzeinigung Empfehlungen auszusprechen,
die bei der Ausarbeitung der Detailplanung verwendet werden konnen.
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Szenario d): Gewéhrleistung der Sicherheit der Kinder an Grund- und
Sekundarschulen, Maisons Relais, wichtigen Haltestellen fiir den
Schultransport oder Hauptwegen die zu diesen Einrichtungen fiihren

> fiir Schulen gegebenenfalls:

- eine Darstellung der Zugénge/Eingénge zum Schulgelande

- die Wege der Schiiler zu den aussagekréaftigen Zeiten (vor/nach der
Schule und in der Mittagspause): Verkehrsstrome entlang des rele-
vanten Abschnitts oder der relevanten Abschnitte und der Strafden-
querung(en) mit ungefahrer Angabe der Anzahl der Schiiler

> fiir wichtige Haltestellen des Schultransportes gegebenenfalls:

- einen Lageplan mit den geometrischen Merkmalen und der Aus-
stattung der Haltestelle(n)

- den Fahrplan der Busse

- die Wege der Schiiler zu aussagekraftigen Zeiten (vor/nach der Schule
und in der Mittagspause): Verkehrsstrome in der Néhe der Bushalte-
stelle(n) oder der StraRenquerung(en) mit ungefahrer Angabe der An-
zahl der Schuler

- eine Zahlung des motorisierten Verkehrs zu aussagekriftigen Zeiten
auf dem/den betreffenden Abschnitt(en): ein Diagramm pro Fahrt-
richtung mit Angabe der gefahrenen Geschwindigkeiten (Vmax, Vss,
Vo) pro Stunde und des Verkehrsaufkommens (mit Unterscheidung
zwischen Leicht- und Schwerlastfahrzeugen)

> gegebenenfalls fiir die wichtigsten Schulwege bzw. wichtige Halte-
stellen des Schultransportes:

- die Wege der Schiiler zu aussagekraftigen Zeiten (vor/nach der Schule
und in der Mittagspause): Verkehrsstrome mit ungefahrer Angabe der
Anzahl der Schuler

> gegebenenfalls einen Lageplan, der die geometrischen Merkmale
und Ausstattungen der betreffenden Strafdenquerung(en) sowie die

Sichtfelder angibt

- eine Zahlung des motorisierten Verkehrs zu aussagekriftigen Zeiten
auf dem/den betreffenden Abschnitt(en): ein Diagramm pro Fahrt-
richtung mit Angabe der gefahrenen Geschwindigkeiten (Vmax, Vss,
Vo) pro Stunde und des Verkehrsaufkommens (mit Unterscheidung
zwischen Leicht- und Schwerlastfahrzeugen)

Option: Ein Konzeptplan, der die Verkehrsberuhigungsmafnahmen aufzeigt,
ermdglicht es der Arbeitsgruppe , Apaisements de trafic sur la voirie de I'Etat*,
nach einer eventuellen Grundsatzeinigung Empfehlungen auszusprechen,
die bei der Ausarbeitung der Detailplanung verwendet werden kdnnen.
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Geschwindigkeitsbeschréankung auf 30 km/h
auf einer Route de distribution > siehe A2s

> Plane, aus denen die Uberlegungen der Gemeindeverwaltung zur funk-
tionalen Klassifizierung des Strafennetzes der Ortschaft hervorgehen
und die nach den Grundsatzen von > siehe A 04 erstellt wurden

> einen Plan, aus dem die zuldssigen Geschwindigkeiten fiir den be-
treffenden Abschnitt und die angrenzenden Straflen hervorgehen

> eine Zahlung des motorisierten Verkehrs zu aussagekraftigen Zeiten
auf dem/den betreffenden Abschnitt(en): ein Diagramm pro Fahrt-
richtung mit Angabe der gefahrenen Geschwindigkeiten (Vmax, Vss, Vo)
pro Stunde und des Verkehrsaufkommens (mit Unterscheidung zwischen
Leicht- und Schwerlastfahrzeugen)

> gegebenenfalls einen Hinweis auf besondere Verkehrsstrome, die der
Gemeindeverwaltung bekannt sind (kommunaler Schultransport, land-
wirtschaftliche Maschinen usw.)

> einen Lageplan des geplanten Vorhabens (1:1000 oder 1:500) im Detail-
grad einer Machbarkeitsstudie, aus dem das Gestaltungsprinzip (z.B.
Verkehrsberuhigungsmafinahmen, Verbreiterung des Biirgersteigs usw.)
hervorgeht, das auf der Staatsstrafse empfohlen wird

Geschwindigkeitsbeschriankung auf 20km/h > siene aes
Szenario a): in historischen Ortszentren

> eine Erlauterung, wie sich die betreffende Mafdnahme in das bestehende
und geplante kommunale Fufdgdnger- und Radwegenetz einfligt

> eine Erlauterung, wie sich die betreffende Verkehrsberuhigungsmaf-
nahme in das kommunale Verkehrsberuhigungskonzept und in das
stddtebauliche Konzept der Ortschaft einfiigt

> eine Beschreibung der Funktionen des betreffenden Abschnitts oder
der betreffenden Abschnitte, die zu einem hohen Fufgdnger- und Rad-
verkehrsaufkommen fithren (z.B. Schule, Schiilerhort, Geschafte usw.)

> eine Angabe zu den Fufdganger- und Radwegeverbindungen (,Desire
Lines®) und den entsprechenden Infrastrukturen

> eine Fufdganger- und Radfahrerzdhlung zu aussagekraftigen Zeiten
auf dem/den betreffenden Abschnitt(en): Angabe der FuRgédnger- und
Radfahrerstrome sowie der Anzahl an Fufsgdnger- und Radfahrerbe-
wegungen entlang des Abschnitts und an Straflenquerungen

> eine Zahlung des motorisierten Verkehrs zu aussagekraftigen Zeiten
auf dem/den betreffenden Abschnitt(en): ein Diagramm pro Fahrt-
richtung mit Angabe der gefahrenen Geschwindigkeiten (Vmax, Vss, Vo)
pro Stunde und des Verkehrsaufkommens (mit Unterscheidung zwischen
Leicht- und Schwerlastfahrzeugen)

Option: Ein Konzeptplan, der die Verkehrsberuhigungsmafnahmen aufzeigt,
ermoglicht es der Arbeitsgruppe , Apaisements de trafic sur la voirie de I'Etat*,
nach einer eventuellen Grundsatzeinigung Empfehlungen auszusprechen,
die bei der Ausarbeitung der Detailplanung verwendet werden konnen.
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Szenario b): stadtebauliches Projekt mit dem Ziel einer wesentlichen
Aufwertung der Gestaltung eines Ortszentrums

> ein Gesamtkonzept fiir das Stadtentwicklungsprojekt in dem/den
betreffenden Abschnitt(en) mit Details zu den folgenden Themen:
- Stadtentwicklung und funktionale Qualitat
- Mobilitat und insbesondere (nicht erschdpfende Liste):

- eine Erlauterung, wie sich das Projekt in das bestehende und
geplante kommunale Fufdgdnger- und Radwegenetz einfligt

- eine Erlauterung, wie sich das Projekt in das kommunale Ver-
kehrsberuhigungskonzept der Gemeinde einfugt

- eine Beschreibung der geplanten Funktionen, die zu einem
hohen Fufdganger- und Radverkehrsaufkommen fiithren
(z.B. Schule, Schiilerhort, Geschafte usw.)

- ein Parkraumkonzept fiir den motorisierten Verkehr mit An-
gaben zu Anzahl, Lage und Bewirtschaftung der Parkplétze

- ein Parkraumkonzept fiir den Radfahrverkehr mit Angaben
zu Anzahl, Lage und Bewirtschaftung der Parkplatze

- eine Prognose des durch das Projekt verursachten motorisierten
Verkehrsaufkommens (Anzahl und Strecken) zu aussagekraftigen
Zeiten auf dem oder den betroffenen Abschnitt(en)

- eine Prognose des Fufdgdnger- und Radverkehrsaufkommens
(Anzahl und Strecken) zu aussagekréftigen Zeiten auf dem oder
den betroffenen Abschnitt(en)

- einen Lageplan mit Darstellung der Fufdgdnger- und Radwegever-
bindungen (,Desire Lines®) und der entsprechenden Infrastrukturen

- einen Lageplan mit Darstellung der Infrastrukturen fiir den
motorisierten Verkehr

- einen Lageplan mit Darstellung der Infrastrukturen fiir den
offentlichen Verkehr

> eine Fufdganger- und Radfahrerzahlung zu aussagekréftigen Zeiten
auf dem/den betreffenden Abschnitt(en): Angabe der FuRgédnger- und
Radfahrerstrome sowie der Anzahl an Fufsgdnger- und Radfahrerbe-
wegungen entlang des Abschnitts und an Straflenquerungen

> eine Zahlung des motorisierten Verkehrs zu aussagekraftigen Zeiten
auf dem/den betreffenden Abschnitt(en): ein Diagramm pro Fahrt-
richtung mit Angabe der gefahrenen Geschwindigkeiten (Vmax, Vss, Vo)
pro Stunde und des Verkehrsaufkommens (mit Unterscheidung zwischen
Leicht- und Schwerlastfahrzeugen)

> gegebenenfalls Verweis auf andere Projekte, die sich auf die Verkehrs-
situation in dem/den betreffenden Abschnitt(en) auswirken (z.B. Um-
strukturierung des Strafdennetzes)

Option: Ein Konzeptplan, der die Verkehrsberuhigungsmafdnahmen aufzeigt,
ermdglicht es der Arbeitsgruppe ,Apaisements de trafic sur la voirie de I'Etat*,
nach einer eventuellen Grundsatzeinigung Empfehlungen auszusprechen,
die bei der Ausarbeitung der Detailplanung verwendet werden kdnnen.
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Eingangsbestatigung

Der von der Gemeindeverwaltung eingereichte Antrag auf Erteilung
einer Permission de voirie de principe wird an die Arbeitsgruppe
LApaisements de trafic sur la voirie de ['Etat* weitergeleitet.

Diese Arbeitsgruppe versendet zunachst eine Eingangsbestatigung

an die Gemeindeverwaltung, um diese dartiber zu informieren:

> dass der Antrag eingegangen ist und unter einem Aktenzeichen
reqistriert wurde, das bei jeder Korrespondenz anzugeben ist;

> ob der Antrag vollstandig oder unvollstandig ist; bei unvoll-
stAndigen Antrdgen werden die fehlenden Unterlagen angegeben;

> welcher Ansprechpartner fiir den Antrag zustandig ist.
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PROZEDUREN BEI
GEMEINDESTRASSEN

Themen

Abstimmung im Vorfeld ...
VEITANTEN .. e

Auf einen Blick

Wenn eine neue verkehrsberuhigte Zone oder ein neuer verkehrsberuhigter
Straflenabschnitt ausgewiesen wird, ist das kommunale Verkehrsreglement
entsprechend anzupassen. Die Genehmigung des neuen Verkehrsreglements
durch das fir Transport zustandige Ministerium erfolgt nach der Stellung-
nahme der Commission de circulation de I‘Etat beziiglich der Ubereinstimmung
des Reglements mit dem Code de la Route und der Ubereinstimmung der
Mafsnahmen mit den auf der Webseite > www. apaisement. 1u verdffentlichten
ministeriellen Leitlinien.

Die Prozedur fiir Gemeindestrafden besteht aus zwei Schritten:

> Der erste Schritt, d. h. die Abstimmung mit der Commission de circulation
de I'Etat im Vorfeld, ist fakultativ. Sie ermdglicht es jedoch, bei komplexen
oder grofsen Projekten die Fristen fiir die zweite Stufe zu verkiirzen.

> Der zweite Schritt entspricht dem eigentlichen Genehmigungsverfahren.
Sie beginnt mit der Verabschiedung des Verkehrsreglements durch den
Gemeinderat. Da die Einfitihrung neuer Infrastruktur, neuer vertikaler und
horizontaler Verkehrszeichen oder anderer Elemente gegen Gesetze ver-
stofden oder die Verkehrssicherheit beeintrdchtigen kann, wird dieses Ver-
kehrsreglement der Commission de circulation de I'Etat zur Stellungnahme
vorgelegt. Diese behilt sich das Recht vor, vor Abgabe ihrer Stellungnahme
eine Abstimmung mit der Gemeindeverwaltung zu verlangen. Das Ver-
fahren kann erst nach Genehmigung durch den fiir Verkehr zustdndigen
Minister, der die Stellungnahme der Commission de circulation de I‘Etat ab-
wartet, fortgesetzt werden.


http://www.apaisement.lu

Abstimmung im Vorfeld

Eine Abstimmung zwischen der Gemeindeverwaltung und der
Commission de circulation de I'Etat im Vorfeld ermdglicht eine
Verkiirzung der Verfahrensdauer bei sehr umfangreichen (z.B.
mehrere Strafden umfassenden) oder besonders komplexen
Verkehrsberuhigungsprojekten innerorts.

Die Hauptziele dieser Abstimmung im Vorfeld sind:

> Sicherstellung der Ubereinstimmung der Projekte mit den
vorliegenden Leitlinien

> Sicherstellung der Ubereinstimmung mit dem Code de la Route

> Sicherstellung der Ubereinstimmung mit dem geltenden
kommunalen Verkehrsreglement

> Harmonisierung der Planungen auf nationaler Ebene

> Verkiirzung der Verfahrensdauer

Die der Commission de circulation de I'Etat zur Stellungnahme

vorzulegenden Unterlagen enthalten folgende Informationen:

> Ubersichtsplan der Ortschaft, aus dem die funktionale Klassifizierung
des Strafsennetzes ersichtlich ist > siehe A04;

> einen Lageplan oder mehrere Lageplane, auf dem oder denen die
vorgeschlagene Gestaltung der betreffenden Abschnitte detailliert
dargestellt ist

> gegebenenfalls eine Liste der vorhandenen und geplanten vertikalen
und horizontalen Verkehrszeichen

Wenn die zu beruhigende Gemeindestrafie in eine Staatsstrafde
miindet, muss die Gestaltung des Ubergangs den Vorschriften fiir StraRen-
baugenehmigungen (permission de voirie) entsprechen. In diesem Fall
muss die Gemeindeverwaltung die von der Strafdenbauverwaltung
festgelegten Mafdnahmen vorsehen. > siche A 14

Die ministeriellen Leitlinien fiir die Verkehrsberuhigung innerorts,
die auf der Webseite > www.apaisement. 1u verdffentlicht und aktualisiert
werden, sind das wichtigste Arbeitsinstrument der Commission

de circulation de I‘Etat bei der Einrichtung verkehrsberuhigter Zonen.

Die Commission de circulation de I‘Etat erinnert an die folgenden Bestimmungen:

1. Die Verkehrszeichen sind im Code de la Route klar definiert und 3. Gestaltungen, die ein Ablenkungsrisiko fur den Fahrer darstellen,

nur die dort vorgesehenen Zeichenkombinationen durfen auf

wie Warnfiguren, sind nicht zuldssig. > Siehe A13, Seite 16

offentlichen StraBen verwendet werden (Artikel 107).

2. Bei den StraBenmarkierungen sind die geméB Code de la Route
(Artikel 110) zulassigen Markierungen zu beachten.

4. Das Aufstellen des Verkehrszeichens C, 2 (,circulation interdite”)
fahrt zu Privilegien fur einige auf Kosten aller anderen. Diese
MaBnahme verstdBt gegen den Grundsatz des gleichen Zugangs
zu offentlichen StraBen und ist daher nicht geeignet, um Transit-
verkehr auf einer Rue de desserte locale zu verhindern.

> Siehe A12, Seite 4
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Verfahren

Das gemafs den vorliegenden ministeriellen Leitlinien
> www . apaisement. lu erstellte kommunale Verkehrsreglement
ist den staatlichen Stellen* zur Genehmigung vorzulegen.

Die einzelnen Schritte dieses Verfahrens sind im Folgenden aufgefiihrt.
Sie beziehen sich ausschliefSlich auf endgiiltige Reglements des Gemeinde-
rates. Temporére Verkehrsreglements und Réglements d‘urgence werden
bei der Einrichtung verkehrsberuhigter Strafsen nicht beriicksichtigt.

Schritte des Genehmigungsverfahrens°

Fur Verkehr
zusténdiger Minister |
e

|
ﬂ ‘ Anpassung des
‘ @

T
. Veroffentlichung
Innenminister  ————>

—> Verabschiedung des und Inkrafttreten

Verkehrsreglements

durch den @

Gemeinderat Commission de

. . Entwurfs des Ver-
| | circulation de I'Etat

| | kehrsreglements

Gemeindeverwaltung Fir Verkehr Innenministerium Gemeindeverwaltung
zusténdiges Ministerium

Neueinleitung des Verfahrens

> Der Gemeinderat verabschiedet das kommunale Verkehrsreglement.* ***

> Die Gemeindeverwaltung leitet das Reglement an den fiir Verkehr zu-
standigen Minister (Commission de circulation de I‘Etat) weiter.

> Die Commission de circulation de I'Etat legt dem fiir Verkehr zustandigen
Minister eine Stellungnahme zum Reglement**** vor.

> Der Minister leitet seine Entscheidung an den Innenminister weiter.

> Der Innenminister leitet die ministerielle Entscheidung an die Gemeinde-
verwaltung weiter.

> Im Falle der Genehmigung verdffentlicht die Gemeindeverwaltung
die entsprechende Regelung.

> Die Regelung tritt geméaf3 Artikel 82 des Gemeindegesetzes vom
13. Dezember 1988 in Kraft.

> Im Falle einer Ablehnung kann die Gemeindeverwaltung den Reglements-
entwurf Uiberarbeiten und das Verfahren erneut einleiten.

*

Das Verfahren fiir die vom Gemeinderat erlassenen kommunalen Reglements ist in den Artikeln 29 und 82 des
Gemeindegesetzes vom 13. Dezember 1988 sowie in Artikel 5 des gednderten Gesetzes vom 14. Februar 1955
(loi modifiée du 14 février 1955 concernant la réglementation de la circulation sur toutes les voies publiques) und
in Artikel 100 des grofsherzoglichen Erlasses vom 23. November 1955 (arrété grand-ducal du 23 novembre 1955
portant reglement de la circulation sur toutes les voies publiques) geregelt.

** Alle (endgtiltigen und tempordren) Beschliisse, die einen Abschnitt einer Nationalstrafe innerorts betreffen und
sich auf Geschwindigkeitsbegrenzungen, Zugangsbeschrankungen, Vorfahrtsregelungen und die Zuweisung
von éffentlichem Raum beziehen, konnen dem Gemeinderat nur mit vorheriger Zustimmung des fiir Verkehr
zustdndigen Ministers zur Abstimmung vorgelegt werden. Antrdge auf vorherige Zustimmung sind per E-Mail
(cce@tr.etat.lu) an das Sekretariat der Commission de circulation de I'Etat zu richten.

*** Das Rundschreiben an die Gemeindeverwaltungen Nr. 3412 vom 7. November 2016 (circulaire aux administrations
communales n° 3412 du 7 novembre 2016 concernant les reglements de circulation) und das Rundschreiben
an die Gemeindeverwaltungen Nr. 3878 vom 9. Juli 2020 (circulaire aux administrations communales n° 3878 du
9 juillet 2020 rappelant la circulaire n° 3412) erldutern, wie Verkehrsreglements korrekt verfasst werden sollen.

**** Das Rundschreiben an die Gemeindeverwaltungen Nr. 4025 vom 13. Dezember 2022 (circulaire aux administrations
communales n° 4025 du 13 décembre 2022 au sujet de la réglementation de la circulation communale) erldutert,
welche Themen analysiert werden.
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