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* Scénario de croissance « moyen » du STATEC : + 40 % en 2035, par rapport a 2017.*

« Sila croissance s’avérait plus forte, les solutions préconisées par le PNM 2035
devraient étre implémentées quelques années plus tét. Si elle s’avérait plus faible,
elles devraient étre en place quelques années plus tard.

Voir p. 20

*Projections macroéconomiques et démographiques de long terme, 2017



Comment les comportements de mobilité varient-ils ? PNM2035—Plannationaldemobilite

Trois agglomérations :
Ville de Luxembourg et sa Ceinture suburbaine
Esch & Belval et Sud urbain
Nordstad

Deux régions rurales : .
Belgique

Rural Sud, orienté vers Luxembourg-ville

Allemagne

Rural Nord, orienté également vers la Nordstad ’
Mordstad

Trois régions transfrontalieres :
en France, en Belgique et en Allemagne

Ceinture suburbalne

Luxembourg

Esch & Belval

- Voir p. 10-13
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Ou les déplacements se concentrent-ils ? PNM 2035 — Plan national de mobilite

49 % sont en relation avec la ville de
Luxembourg et sa Ceinture
suburbaine

FR/DE/BE
RURAL NORD

42 % ne quittent pas 'une des trois
agglomérations du pays

sy FR/DE/BE

24 % ne quittent pas le milieu rural

NORDSTAD

20 % sont transfrontaliers

Contrairement a ceux indiqués sur la carte
a droite, ces pourcentages ne sont pas
cumulatifs : un déplacement transfrontalier

peut étre en relation avec la Ceinture roeee 4% L4508 9%
0 RURAL SUD o (o) FR/DE/BE
suburbaine, etc. 4 25 AJ LUXEMBOURG ET
1 CEINTURE SUBURBAINE
A
5% 0,
FR/DE/BE 15 A)

ESCH & BELVAL
ET SUD URBAIN

Voir p. 16-17



Quels sont les 3 principaux défis pour 2035 ? PNM 2035 — Plan national de mobilité

Flux de personnes en rapport avec la ville
de Luxembourg par corridor de transport

1. Organiser les flux en rapport avec -
la ville de Luxembourg. : - : . : ; :

VILLE DE LUXEMBOURG

CEINTURE SUBURBAINE

2. Evoluer vers une mobilité urbaine A3/CFLOO

. P . A4/CFL60
dans les trois agglomérations.

N5/CFL70 "
AG/CFLSO e : = i "%
3. Appréhender le milieu rural de AT/CFL3O S P S

facon différenciée. N2
N1

N7/CFL10

A7/CFL10

& A6/CFL50

N12
Pour les flux en rapport avec la Vville,

Strassen accueille des flux de la ceinture S ; ; ; s N
suburbain et du corridor A6/CFL50. Par leur . e hacriso g =
situation géographique, les communes a l'ouest : : : : : : : :
de Ia Capltale Connalssent des déplacements 0 50000 100 000 150000 200000 250000 300000 350000 400000
transitoires importantes, mais génerent Nombre de déplacements par jour en rapport avec la ville de Luxembourg
également une demande importante de mobilité

eux-mémes.

NORDSTAD

Voir p. 22-25



Quelles sont les opportunités pour 2035 ? PNM 2035 — Plan national de mobilité

(o]
Succes de toute offre de transport de qualité ﬁ (% % @
Popularité du vélo %

Capacité des transports en commun @
#

Covoiturage sur les autoroutes transfrontaliéres %

Gestion du stationnement @

Voir p. 27-30



Distance de déplacement PNM 2035 — Plan national de mobilité

Supérieure 4 50km 1%

26-50km 7%

15 - 25 km : 1 4 %

5-15km 24 %

® Tavai =S 32%
: E\f':'jts Inférieure a 1km 22%

En 2017,

* 54 % des déplacements des résidents étaient inférieurs a 5 km ;

* un tiers des déplacements inférieurs a 1 km et deux tiers des déplacements d'une
distance comprise entre 1 et 5 km étaient effectués en voiture.

* |l en résulte un énorme potentiel de report modal sur les distances courtes.
Voir p. 18-19



Obijectifs minima de report modal jusqu'en 2035

Assurer 40 % de déplacements de plus
avec moins de voitures qu’en 2017.

PNM 2035 — Plan national de mobilité

-54 000/jour +140 000/jour
Conducteur 3 1 %-5 %/jour Passager 22 % +33 %/jour

0 g 0 : : :
Conducteur 51 ./0993 000/ jour Passager 1 9 .A)421000/|0ur 2035 % %

07 R &t

N = 1a | = RSP 2666 26ZAD 14wk 1108t

332 000/jour 235 000/jour 36 000/jour +294 000/jour +155 000/jour +274 000/jour
+89 9% /jour +66 %/jour +760 %/jour

Plus les déplacements seront courts et en milieu urbain,
moins ils devront étre effectués en voiture.

Voir p. 33-37



Evolution nécessaire des parts modales

PNM 2035 — Plan national de mobilité

dans la ville de Luxembourg et la ceinture suburbaine

2%

10%
2017

12% 1% 29 %

® Marche a pied
® \élo

L N#CFLI0
N15

NT1

o

N12 ST
" CFLl0,

A1/CFL30

A6/CFL50

N5/CFL7Q  F

A13

| OCRle0 ;7 ACRLe0 G

22%

® Transport individuel motorisé

Evolution des parts modales - objectifs minima @
+ 397 000 parjour

66 %
TOTAL 963000
— TOTAL 1 360000
8%

Le nombre de déplacements quotidiens a l'origine ou a destination
de I'agglomération, y inclus les flux internes, augmentera de presque
400 000. (de 963 000 en 2017 a 1 360 000 en 2035).

Objectifs minima pour 2035 par rapport a 2017 :

* Le nombre de déplacements en voiture ne peut augmenter que légerement (+ 17 000 par jour ou
+3 %)

» Les déplacements a pied et en transport en commun doivent presque doubler (+ 250 000 par
jour ou + 80 %)

* Un essor massif du vélo est nécessaire (+ 130 000 déplacements par jour ou 7 fois plus qu'en
2017)

Voir p. 111



Développer l'intermodalite

* Limiter le nombre de transbordements entre
véhicules des transports en commun et
ameéliorer la fiabilité des connexions

- Etendre I'offre de P+R
« Améliorer I'accessibilité des gares et arréts

Gare de Kleinbettingen : temps d'acces a pied et a vélo

PNM 2035 — Plan national de mobilité

Troisvierges g
*

Clervaux @ %
% Marnach

f " Vienden
S5 Kaufg__enbach

*

+R e
¥ Erpeldange-
sur-Sare

.. Quatre-Vents

%
PR Wasserbillig

Wetker

Remich/Nennig

Volmerange

i&dJ Thionville

Méme en dehors de la
ville de Luxembourg,
60 % des résidents
habitent a moins de dix
minutes a vélo d’une
gare CFL.

Voir p. 40-43



Le réseau piéton PNM 2035 — Plan national de mobilité

Objectif : Faire de la marche a pied I’option la plus
attractive pour les déplacements de trés courte distance.

Le trottoir classique (en haut) comparé au trottoir traversant (en bas) :

B
" - o
Profil ‘ﬁ @R \=s O
ftinéraire via des - ST t - STIHR K -
Passages PIBIONS  aesssssicisasssssresesosren 5 CHatasasasiiatastttasatastisana N T
N Y A L L L R R R R R e L R LR R LA SRR AL AL AR
o _ _ _
q
5 =
. R o
Profil ﬁ O

Le long des routes principales, le trottoir traversant offre aux piétons le méme confort
qu'aux voitures : un trajet sans détour ni obstacle.

Point de vue de l'automobiliste

Voir p. 71-73



Le réseau cyclable

Objectif : Faire du vélo un mode de transport individuel
a part entiere, c'est-a-dire capable d'accéder de fagon
directe et slre a toute destination depuis toute origine

au Grand-Duché.

Le vélo est le mode de transport qui doit
connaitre la plus grande progression dans
les années a venir, sinon la mobilité
individuelle se détériorera considérablement,
notamment a l'intérieur des localités.

PNM 2035 — Plan national de mobilité

Trolsvierges

Clervaux

Wiltz
Kautenbach

Vianden

Lultz-
hausen

arnul (E\m

Noerdange

.....

Steinfort

........

-
‘‘‘‘‘

Reseau cyclable Internegional

= Oyzre cyclable axpress

m [tin&ralre cyclable performant &
domirante pendulaira

ttinaralra cyclable &
domirante cyclotouristique

== ouy ADCES Cyclable a un inéraire
& dominanta pandulalre

Pour das ralsons de lisiblits, tous
las Itinéralras cyclablas du réseau
niticnal na sont pas reprasentas.

... Bitburg

Echternach

e

Junglinster

Wasserbillig

Wecker

Remich

Schengen

Voir p. 75-79



Le réseau des chemins de fer en 2035 PNM 2035 — Plan national de mobilité

14 projets structurants, permettant notamment :

1 Nouvelle Gare périphérique de Hollerich

2 Reéduction du temps de trajet entre Bruxelles et
Luxembourg (2 heures)

3 Création d'un triangle ferroviaire entre la ligne reliant
Pétange et Luxembourg (CFL70) et celle qui va de ot
Pétange a Esch-sur-Alzette (CFLGO)

2 trains directs par heure de Hollerich vers Differdange
et Belval

Schieren

« g
CFL70 e ) |||| ourg-u-

Voir p. 46-51



Le bus : entre la ceinture suburbaine et la ville PNM 2035 —Plan national de mobilité

La desserte de la ceinture suburbaine Option 2: Desserte de la Ceinture suburbaine par des lignes d’agglomération )
(communes limitrophes) de la ville par
des lignes de bus urbaines permet a la
fois une meilleure desserte des
communes limitrophes et des lignes
directes vers les destinations au centre-
ville.

Rural sud

Pl Q Ligne principale oo Q Ligne principale Destination Importante sans transbordement
Elﬁ en milleu rural 100 en agglomération depuls la Celnture suburbaine
EEE Q Ligne de malliage Destination Importante avec transbordement
6 Pole d'échanges 100 en agglomération depuls |a Ceinture suburbaine

Voir p. 68-69
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PNM 2035 — Accés au réseau tram

Depuis I'ouest, le bus est actuellement
connecté a la Place de I’Etoile

La ville compte 4 poles d'attraction majeurs :

le Kirchberg, le centre-ville et la gare, le Ban de
Gasperich au sud, et les nouveaux quartiers a
I'ouest de la ville.

PNM 2035 — Plan national de mobilité

——] Ligne de tram

4' Minutes d'intervalle entre deux trams
dans la méme direction (moyenne)

6 Pole d’échanges
[ ] Arrét Tram

Train
[ 23 PSR

s AUTOTOUtES



PNM 2035 - ACCéS au réseau tram PNM 2035 — Plan national de mobilité

Depuis I'ouest, les bus régionaux seront
connectés a deux poles d’échanges
(CHL et Ouest)

Depuis chaque futur arrét tram, 3 des 4
poles d’attraction majeurs de la ville
seront joignables en tram sans
rabattement.

SR e Py
_)

Ouest s@a_ﬁ @

Gare centrale @_f— @

Hollerich Q.f' @

En plus de I'extension vers le Findel et la
Cloche d'Or de la ligne (représentée en
rouge) actuellement en service, trois autres
lignes seront développées :

» Kirchberg nord - Hollerich - Ouest (jaune)

+ Kirchberg - Route d'Arlon - Cloche d'Or w = gne e tam
(rose) Y e e sl oo
&  Polsdschanges
« Kirchberg nord - Route d'Esch - Esch " | e  awetTam
(violet) \ Tian
1\ PSR

. Autoroutes

Voir p. 53-56



PNM 2035 — Section Route d’Arlon a Strassen PNM 2035—Plan national de mobilité

Interdistance arréts

Cadence

Fiabilité et comfort .
moins eleves

Acceés direct au Centre-

Ville/Gare

- Acces direct au Kirchberg -

4' Minutes dlintarvale entre doux rams ’)
dans la méme direction {mayenne)

Qe Accés direct au Ban de
,,,, L ] Arrét Tram
e Gasperich/Sud-ouest
F&R

e AULCTOULES



La classification fonctionnelle du réseau routier

L’ utilisation du réseau routier par
les différents modes de transport
doit étre rééquilibrée. Il en
résultera un véritable réseau
multimodal.

Déja entamée depuis quelques
années, cette transformation sera
le principal défi de la mobilité des
prochaines décennies.

PNM 2035 — Plan national de mobilité

Chaque troncon de route, qu’il soit étatique ou communal, peut étre assigné a l'une
parmi huit fonctions. Chaque fonction est associée a des modes de transport a
prioriser et a des caractéristiques d'aménagement spécifiques.

Le trafic motorisé individuel de
transit est orienté vers le réseau
routier primaire (en rouge).

Ceci permet de mettre en place des
transports en commun performants et des
infrastructures cyclables en milieu urbain.
Chaque destination reste accessible en
voiture.

Voir p. 80-100



Luxembourg-Ouest et Strassen

L
L
s
L)

Eich
Limpertsberg

Rollingergrund ont
ouge
CHL Théatre

Et '
oile
Belair '

Renforcement du réseau routier primaire

1 Voie supplémentaire pour bus et covoiturage (=> 3 personnes)
par un élargissement de la bande d'arrét urgence

revels-
arriere

Nouvelle connexion entre I'échangeur autoroutier et la Route d'Arlon

Hollerich
Fusion des échangeurs Helfent et Strassen a hauteur de la

Zone d’activité Bourmicht

4 Boulevard de Merl

; Gare Centrale

Voir p. 111-114



Luxembourg-Ouest et Strassen

Atlon,,

Les quatre projets routiers majeurs
prévus permettent de créer un réseau
routier principal complet autour de
Strassen.

Le trafic de transit est ainsi dévié autour
de la localité et 'ensemble de Strassen
peut étre apaise.

.
.,
.
e

o
-
-

-
=~

Tossehierg

Bertrangg

7z
=y

arriere

CHL

Rollingergrund

Belair

Limpertsberg

e
Etoile

Théatre

Hollerich =

Eich

ont
ouge

are Centrale




Luxembourg-Ouest et Strassen

Apaisement de trafic et mise en place d’un transport en commun
performant et des infrastructures cyclables

5

Eich
Limpertsberg

Rollingergrund ont
Théatre

Bertrange

Apaisement de trafic de la Route d’Arlon et de la Chaussée Blanche a Strassen gar?f\{girfé_ ) __:jGare Centrale
et réaménagement en faveur des modes de transport urbains ! /

Coupure de la rue du Kiem a hauteur du Boulevard de Merl et réaménagement 9 N

en faveur des cyclistes % Bouillon

P+R et pole d'échange sur le nouvel échangeur ouest v Q

Premier trongon du tram de la Place de I'Etoile au nouveau pdle d’échange CHL
et sur le Boulevard de Merl

Gare périphérique de Hollerich et pdle d'échange



e corridor A6/CFL50 PNM 2035 — Plan national de mobilité

Oberpallen

__,..é"l%}j\s%

Tuntange

Mersch

Hobscheid
Nospelt

Steinsel

Keerich

/4 i
|
Kehfen
(8] e

Kopstal 7

Bereldange
Bridel
windhor

Principaux projets prévus dans le corridors A6/CFL50

1 P+R Steinfort

Garnich Holzem

Luxembourg-ville
(voir page 115)

2 Liaison cylcable Steinfort - place de I'Etoile

y Voie supplémentaire pour bus et covoiturage
par un €largissement de la bande d'arrét urgence

Déplacement de I'2changeur Capellen, réaménagement
de la N6 et nouveau P+R

5 Priorisations bus entre Mamer et Capellen

% oD
Dippach

6 Renforcement et amélioration de la PC13 existante. Voir p. 150-151



PNM 2035 — Plan national de mobilité

PNM 2035 — Insertion urbanistique du tram

&

Zone d’activité a Foetz

(Aménagement du terrtioire, Uni.lu,
« Luxembourg in Transition »)




PNM 2035 — insertion urbanistique du tram PNM 2035 — Plan national de mobilite

&

Zone d’activité a Foetz

(Aménagement du terrtioire, Uni.lu,
« Luxembourg in Transition »)

il

2l

ik



PNM 2035 — Insertion urbanistique du tram PNM 2035 — Plan national de mobilite

Place de I’Etoile




PNM 2035 — Insertion urbanistique du tram PNM 2035 — Plan national de mobilite

Place de I’Etoile




PNM 2035 — insertion urbanistique du tram PNM 2035 — Plan national de mobilite

Route d’Arlon a Strassen dans 5 ans ?

3

Quelle: Google Earth (2022)



Le processus PNM

Le Plan national de mobilité est
désormais le cadre de la planification
stratégique de la mobilité au Grand-
Duché. Il s'agit d'un processus
continu dont un état des lieux sera
publié tous les cinq ans.

PNM 2035 — Plan national de mobilité

* Le processus PNM anticipe continuellement la demande de mobilité au niveau
national et transfrontalier sur un horizon de 15 ans, évalue 'adéquation des
projets étatiques dans le domaine des transports avec cette demande future, veille a
la cohérence intermodale de ces projets et identifie d’éventuelles lacunes dans I'offre
de mobilité qu’il conviendra de combler avec de nouveaux projets.

« Le PNM n'a pas vocation a résoudre chaque probléme de mobilité local, mais il
donne le cadre pour les solutions qui seront a rechercher en étroite
collaboration entre I'Etat et les communes. Au ministére ayant les Transports dans
ses attributions, la Direction de la Planification de la Mobilité est le point de contact
pour toute question technique en rapport avec le PNM.

Voir p. 194-195



PNM 2035 — Plan national de mobilité

Pésentations regionales du PNM 2035

@® Luxembourg-Ville, Tramsschapp @ Obercorn, Hall O
25 avril 2022 a 19h00 13 juin 2022 a 19h00
@® Mersch, Mierscher Kulturhaus @® Dudelange, Lycée Nic-Biever
o 5 mai 2022 a 19h00 20 juin 2022 a 19h00
@ Belval, Maison du Savoir ® Marnach, Cube 521
19 mai 2022 a 19h00 4 juillet 2022 a 19h00
® Grevenmacher, Maacher Lycée ® Redange / Attert, Hall polyvalent
31 mai 2022 a 19h00 7 juillet 2022 a 19n00
@ Ettelbruck, CAPE @ Strassen, Centre Culturel Paul Barblé

7 juin 2022 a 19h00 13 juillet 2022 a 19h00
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