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Auf einen Blick

Die anwendbaren Reglementierungen sowie die erforderliche
Gestaltung fiir jede Strafde werden in drei Schritten bestimmt:

1. Bestimmung der funktionalen Klassifizierung der Strafden
> Siehe Seite 2

2. Wahl eines Verkehrsschemas, welches an die funktionale
Klassifizierung angepasst ist > siehe Seite 9

3. Auswahl der anwendbaren Reglementierungen fiir jede Strafde
oder jeden Strafdenabschnitt in der Ortschaft > siehe seite 10

Glossar

Verkehrsschema Beschreibt die Organisation der verschiedenen Verkehrswege in einem
bestimmten Gebiet, wie z. B. einem Viertel. Es kann beispielsweise den Transitverkehr in einem
Viertel fordern oder verhindern.

StraBenkategorie Gibt die Verwaltungskompetenz an. Wahrend das StaatsstraBennetz von der
StraBenbauverwaltung verwaltet wird, fallen GemeindestraBen in den Zusténdigkeitsbereich
der Gemeindeverwaltungen.

Transitverkehr (auch ,Durchgangsverkehr*) Motorisierter Verkehr, der durch ein abgegrenztes
Gebiet flieBt und dessen Ausgangspunkt und Zielort sich auBerhalb dieses Gebietes befinden.

Funktionale Klassifizierung des StraBennetzes Einordnung aller staatlichen oder kommunalen
StraBenabschnitte nach ihrer jeweiligen Rolle fir die motorisierten Verkehrsstrome, den
offentlichen Verkehr und den Rad- und FuBverkehr geméB den Konzepten aus dem Nationalen
Mobilitétsplan 2035. Jedem StraBentyp sind spezifische Gestaltungsmerkmale zugeordnet.



Funktionale Klassifizierung
des Strafdennetzes

Gemafs dem Nationalen Mobilitatsplan 2035 (PNM 2035)
kann jeder Straflenabschnitt, ob staatlich oder kommunal,
einer Funktion zugeordnet werden, die besonderen Ge-
staltungsmerkmalen entspricht und spezifische Verkehrs-
mittel priorisiert. > siene www. prneoss. 1u | Seiten 83bis o1

Jeder StraBenabschnitt innerhalb einer Ortschaft erfullt
eine der folgenden drei Funktionen:

=== ROyte de liaison > Siehe Seite 3
Route de distribution > siehe Seite 4
Rue de desserte locale
(ohne motorisierten Transitverkehr) > siene seite 7

Wegenetz und Zentren in einem Beispielort @

Welche Bedeutung hat
die StraBenkategorie?

Es gibt zwei StraBenkategorien, némlich StaatsstraBen
und GemeindestraBen. Die Rolle der StraBe und die
auf sie anwendbaren Reglementierungen missen unter
Berucksichtigung der Gesamtkohérenz des StraBen-
netzes definiert werden, unabhangig von der adminis-
trativen StraBenkategorie.

Eine Anderung der Klassifizierung der StaatsstraBen ist
nur auf der Grundlage eines Mobilitatskonzepts moglich,
das auf regionaler Ebene und in enger Zusammen-
arbeit mit den zustédndigen staatlichen Akteuren ent-
wickelt wurde.

Allerdings unterscheiden sich die administrativen Ver-

fahren je nach StraBenkategorie der betreffenden StraBe:

> Auf StaatsstraBen muss jedes Vorhaben zur Ge-
schwindigkeitsreduzierung oder zur Einfihrung einer
MaBnahme zur Geschwindigkeitsreduzierung mit der
StraBenbauverwaltung abgestimmt und es muss eine
StraBenbaugenehmigung (permission de voirie) aus-
gestellt werden. > Siehe A14

> Bei regulativen Anderungen auf GemeindestraBen
tberpruft die Commission de circulation de I‘Etat

GemeindestraBen die Ubereinstimmung der MaBnahmen mit den vor-

Ortszentrum liegenden Leitlinien. > Siehe A15

= StaatsstraBen
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---—- Route de liaison

Eine Route de liaison kann zwei Funktionen erfiillen:

1. Sie kanalisiert den Transitverkehr auf regionaler oder sogar natio-
naler Ebene, wenn es keine Moglichkeit gibt, eine Ortschaft zu um-
fahren. In diesem Fall durchquert sie den gesamten Ort.

2.Sie stellt eine wichtige Zufahrt zum Ortszentrum dar. In diesem Fall
durchquert sie nicht den Ort, sondern verliert in Zentrumsnéhe fiir den
motorisierten Verkehr an Bedeutung. Hier wird sie zu einer Route de
distribution, deren Hauptaufgabe es ist, den Verkehr in Richtung der
verschiedenen Zielorte um das Ortszentrum herum zu verteilen.

Im Allgemeinen sind Routes de liaison wichtige Achsen fiir den 6ffent-
lichen Verkehr und das Radwegenetz. Ein guter Fluss des offentlichen
Verkehrs mit angemessener Priorisierung und Radverkehrsanlagen, die
physisch vom motorisierten Verkehr und von den Fufdgédngern getrennt
sind, sind daher entscheidende Kriterien. Die Routes de liaison miissen so
gestaltet sein, dass sie ein hohes motorisiertes Verkehrsaufkommen,
einschlieSlich Schwerverkehr, aufnehmen kénnen.

Das Netz der Routes de liaison (in der Regel Staatsstrafien, die auRerorts in
eine Route principale (ibergehen) wird geméfs den staatlichen Veroffent-
lichungen, beginnend mit den im PNM 2035 enthaltenen Karten, festgelegt.

Auf Routes de liaison ist es moglich, auf Abschnitten von bis zu ca. 200 m
Lange von der Regelgeschwindigkeit von 50 km/h abzuweichen. Dies ist
insbesondere im Rahmen einer Aufwertung eines Ortszentrums, in der Nahe
von Schulen oder wenn eine tibergeordnete Radroute auf einem kurzen
Abschnitt {iber eine Route de liaison fiihrt, moglich. > siene A05

Verkehrsberuhigung auf 30 km/h auf einem StrafSenabschnitt einer staatlichen Route de liaison
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Route de distribution (30 km/h) im ldndlichen Kontext
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Route de distribution

Die Routes de distribution (die aufderorts in eine Route de connexion {iberge-
hen) haben in erster Linie nicht die Aufgabe, den Transit-Fernverkehr auf-
zunehmen. Thre Hauptaufgabe besteht darin, die Verkehrsstrome auf die
verschiedenen Viertel der Ortschaft zu verteilen und die Zufahrt zu einer
Route de liaison (oder einer Route principale aufierorts) zu ermoglichen. Im
Gegensatz zum reibungslosen Verkehrsfluss des 6ffentlichen Verkehrs und
der Qualitdt der Radverkehrsanlagen und Gehwege sind die Kapazitiaten
und der Verkehrsfluss des motorisierten Individualverkehrs nicht die
entscheidenden Kriterien flir die Gestaltung einer Route de distribution.

Auf interkommunaler Ebene nimmt die Route de distribution durchaus
Transitverkehr auf, da das Ziel nicht immer in der gleichen Ortschaft liegt.
Er ist jedoch auf regionaler oder nationaler Ebene nicht von Bedeutung.
Tatséachlich ist das Verkehrsaufkommen in einer landlichen Ortschaft ver-
gleichbar mit dem in einem dicht besiedelten Viertel eines Stadtzentrums.
Zwei Kontexte, die im Folgenden beschrieben werden, rechtfertigen die
Klassifizierung als ,,Route de distribution®.

Landlicher Kontext Die Route de distribution verbindet mehrere Ort-
schaften und ermdglicht die Zufahrt zu einer Route principale oder Route
de liaison. > Siehe seite 5

Urbaner Kontext Die Route de distribution verbindet mehrere Viertel
einer Ortschaft und ermdoglicht die Zufahrt zu einer oder mehreren
Route(s) de liaison, die aus der Ortschaft herausfiihren. > siehe Seite 6

Routes de distribution kdnnen sowohl Staats- als auch Gemeindestrafden
sein. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 oder 30 km/h ist moglich
> siehe A06 Und in den Zentren kann eine Begegnungszone eingerichtet

werden >

siehe A Q8.

Route de distribution (50 km/h) im urbanen Kontext


https://transports.public.lu/dam-assets/planifier/outils/apaisement/de/a06.pdf
https://transports.public.lu/dam-assets/planifier/outils/apaisement/de/a08.pdf
http://www.apaisement.lu
mailto:info%40apaisement.lu?subject=

Landlicher Kontext einer Route de distribution: Verteilung des Ver-
kehrs zwischen mehreren Ortschaften und zu einer Route de liaison
oder Route principale

Im landlichen Raum kann eine einzige Route de distribution (die aufder-
orts in eine Route de connexion {ibergeht) mehrere Ortschaften ver-
binden und durchqueren, bevor sie auf eine Route de liaison oder eine
Route principale trifft.

Im folgenden Beispiel einer Route de distribution, die die Ortschaften A, B
und C durchquert, ist der einzige legitime Transitverkehr derjenige, der von
einer der beiden anderen Ortschaften ausgeht oder dorthin fiithrt. Schleich-
verkehr regionaler Art, der beispielsweise von Fahrern erzeugt wird, die
eine Abkiirzung von einer tiberlasteten Route principale nehmen, ldsst sich
in der Regel nicht vermeiden, kann aber durch eine erhebliche Verkehrs-
beruhigung in den Ortschaften A, B und C reduziert werden. Aus diesem
Grund sollte der Schleichverkehr bei der Entscheidung iber die Gestaltung
einer Route de distribution nicht berticksichtigt werden. Die Bediirfnisse von
besonderen Verkehrsstromen, wie z. B. Schwertransporte, Militartransporte
usw., miissen hingegen berticksichtigt werden.

Route de distribution im landlichen Kontext @

o Regionaler oder nationaler motorisierter
Transitverkehr auBerorts auf einer Route
principale (innerorts Route de liaison)

9 Motorisierter Verkehr zu den Ortschaften
9 Motorisierter Verkehr zwischen Ortschaften

Ministerielle Leitlinien (Ubersetzung

Version 1.0

Route de distributio

StraBennetz innerorts

StraBennetz auBerorts

Route principale Route de liaison

Route de connexion Route de distribution

isement.1lu | Kon AQ4 - 5
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Urbaner Kontext einer Route de distribution: Verteilung des Verkehrs
auf die verschiedenen Viertel einer Ortschaft

In grofderen Ortschaften besteht die Rolle der Routes de distribution darin,
den motorisierten Verkehr von einer Route de liaison auf die einzelnen
Viertel zu verteilen.

Im urbanen Kontext nehmen Routes de distribution also den lokalen
Transitverkehr zwischen einem Viertel und der nachstgelegenen Route
de liaison auf. Thre Rolle besteht jedoch nicht darin, eine durchgehende
Ortsdurchfahrt zu ermdglichen und somit als Abklirzung zwischen zwei
Routes de liaison zu dienen. Es ist nicht immer moglich, diese Art des
Transitverkehrs physisch zu verhindern. Die Bediirfnisse dieser Art von
Verkehrsfliissen sollten jedoch nicht bei der Wahl der Gestaltung einer
Route de distribution berticksichtigt werden.

Route de distribution im urbanen Kontext @

Viertel B

Viertel C

Viertel A ~,

Viertel D

o Motorisierter Transitverkehr
9 Motorisierter Verkehr zu den Vierteln

e Motorisierter Verkehr zwischen den Vierteln
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StraBennetz auBerorts Réseau routier en agglomération
Route principale — wmmm «-..ccociiiianiten > === Route de liaison
Route de distribution

Rue de desserte locale ohne
motorisierten Transitverkehr

Radverkehrs- und FuBgangerab-
kurzungen zwischen den Vierteln
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Rue de desserte locale

Rues de desserte locale haben die ausschliefsliche Funktion jedes in ihr
liegendes Haus zu erschliefden. Nur der motorisierte Verkehr, dessen Ziel
innerhalb des Wohnviertels liegt, benutzt diesen Strallentyp. Der Transit-
verkehr zwischen zwei Routes de distribution oder Routes de liaison soll
Uber die Rues de desserte locale nicht mdglich sein. Dieses Ziel wird er-
reicht, wenn zusammenhéngende Rues de desserte locale nur mit einer
Route de distribution oder Route de liaison verbunden sind.

In einer Rue de desserte locale soll die Gestaltung in erster Linie den Fuf3-
ganger- und Radverkehr fordern. Diese Strafien sind wichtige Glieder im
Fufs- und Radwegenetz, insbesondere wenn sie durch Radverkehrs- und
Fufdgdngerabkiirzungen zwischen den Vierteln miteinander verbunden
sind. Der motorisierte Verkehr soll bei der Gestaltung nur eine unter-
geordnete Rolle spielen.

Fast alle Rues de desserte locale sind Gemeindestrafden. Sie sind auf
30km/h begrenzt oder sind als Wohnstraf3e
bzw. Begegnungszone eingerichtet.

Rue de desserte locale (30 km/h)

AQ4 -
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Anwendung der
funktionalen Klassifizierung

Der erste Schritt bei der Wahl der Reglementierung besteht darin, die funk-
tionale Klassifizierung auf jede Strafde innerorts anzuwenden. Es ist offen-
sichtlich, dass die funktionale Klassifizierung auf lokaler Ebene mit der

funktionalen Klassifizierung auf regionaler Ebene in Einklang stehen sollte.

Zu diesem Zweck sieht der Nationale Mobilitdtsplan > 5.

Se )4 und 95 einen iterativen Ansatz vor. Auf lokaler Ebene sind die

folgenden drei Fragen zum motorisierten Verkehr zu beantworten:

> Gibt es Strafsen, liber die der Transit-Fernverkehr abgewickelt werden muss?
Es ist zu beachten, dass es nicht in jedem Ort eine solche Strafie gibt.
Wenn es sie gibt, hat sie die Funktion einer Route de liaison.

> Auf'welche StrafSen soll der lokalere Verkehr aus den Ortsvierteln bzw. den
Nachbarorten geleitet werden?
Diese Straflen haben die Funktion einer Route de distribution.

> Welche StrafSen sind reine Wohnstrafsen, auf denen nur der Verkehr fliefSen
soll, der dort seinen Ursprung oder sein Ziel hat?
Diese Straflen haben die Funktion einer Rue de desserte locale.

.pnm2

en

Beispiel fiir die Anwendung der funktionalen
Klassifizierung in einem Beispielort @

Route principale @ s Chemin cyclable
Weiterfuhrung einer Route
de liaison auBerorts) - ... .
[ (S B --""'----"""-. Rue de desserte locale,
g \ die nur der ErschlieBung
Route de liaison fur den : der an dieser StraBe
Transit-Fernverkenr -« «..ooeeeeniiis : Qeag/faccoo t R R liegenden Héuser dient

Radverkehrs- und FuBgéngerab-
kiirzungen zwischen den Vierteln
(einschlieBlich Modalfilter, die den

motorisierten Transitverkehr auf Rues

Route de distribution, die hauptséchlich e de desserte locale verhindern)

den motorisierten Verkehr aus den um-

liegenden Vierteln, aber auch aus den

landlichen Ortschaften, die durch die

Route de connexion miteinander ver-

bunden sind, aufnimmt. Sie ermdglicht

eine direkte Zufahrt zur Route de liaison. -« -« -+« . Ubergeordnete Radroute
(ehemals fur den Schleichverkehr

Route de connexion (Weiterflihrung genutzte StraBe,

einer Route de distribution auBerorts) ««----«-- ] O jetzt Radverkehrsanlage)
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Verkehrsschema fir die
Rues de desserte locale

Die funktionale Klassifizierung ist nur dann erfolgreich, wenn sie mit
einer entsprechenden Organisation und Gestaltung der offentlichen
Strafden einhergeht. Wichtig ist, dass die Rues de desserte locale nicht
als Ausweichrouten zu Routes de distribution oder Routes de liaison
genutzt werden kénnen. Nur dann kénnen sie den Fufdgdnger- und
Radverkehr fordern.

Der zweite Schritt bei der Auswahl der anwendbaren Reglementierung
besteht darin, fiir jedes Viertel, in dem dies erforderlich ist, ein Ver-
kehrsschema aufzustellen, das jeden unnotigen Verkehr von den Rues
de desserte locale fernhalt.

Diese Verkehrsschemata werden durch Mafdnahmen zur Verkehrsredu-
zierung wie Modalfilter oder EinbahnstrafSen unterstiitzt. > siehe A 12 Sie
schaffen Viertel, die flir den motorisierten Individualverkehr abgeschottet,

fiir Fusginger und Radfahrer aber durchléssig sind, und tragen dazu bei:

> den motorisierten Verkehr im Viertel deutlich zu reduzieren und
damit die Sicherheit fiir FuRganger und Radfahrer zu erhéhen;

> sicherzustellen, dass die direktesten Wege zwischen den verschiedenen
Ortsteilen fiir den Fuf3- und Radverkehr reserviert sind. Dadurch entsteht
ein positiver Kreislauf zur Reduzierung des motorisierten Verkehrs,
indem diese Verkehrsmittel besonders konkurrenzfahig werden, insbe-
sondere flir kurze Strecken innerorts.

Verkehrsschema zur Vermeidung von Transitverkehr
innerhalb der Wohnviertel eines Beispielorts @

Ministerielle Leitlinien

(Ubersetzung)
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== Route de liaison
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A Route de distribution
o
az 2 Radverkehrs- und FuBgéngerab-

S

Version 1.0

kurzungen zwischen den Vierteln
Modalfilter

Zufahrt Uber eine Route de liaison
oder Route de distribution

Viertel, in denen Transitverkehr durch
MaBnahmen zur Verkehrsreduzierung
verhindert wird

Ur die aktuellste Version, siehe www.apaisement. 1! Kontakt: info@apaisement.l AQ4 - 9
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Festlegung der Art
der Reglementierung
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Mini

Nachdem die funktionale Klassifizierung und das Verkehrs-
schema festgelegt wurden, wird im dritten Schritt die
anwendbare Reglementierung fiir jeden Strafdenabschnitt
in Abhangigkeit vom stadtebaulichen Kontext und dem
motorisierten Verkehrsaufkommen bestimmit.

ZONE| [empo-30-Zone
Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h ist unabhéngig von der
Funktion der Strae moglich. Die Tempo-30-Zone umfasst alle Strafsen,
auf denen eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h gilt. Sie kann

also neben Rues de desserte locale auch Abschnitte von Routes de liaison
H1 oder Routes de distribution umfassen.

Je nach Strafdenklassifizierung gelten unterschiedliche Anwendungsregeln:

> Auf einer Route de liaison kann eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30km/h auf einem bis zu ca. 200 m langen Strafdenabschnitt ange-
ordnet werden, um eine Aufwertung der Zentren oder in Schulnéhe zu
erreichen, bzw. wenn eine tibergeordnete Radroute tiber einen kurzen
Abschnitt einer Route de liaison fithrt. > siehe A05

> Auf einer Route de distribution ist eine Geschwindigkeitsbegrenzung
von 30 km/h ohne Einschrinkung in Bezug auf die Abschnittslinge
maoglich. Bei der Gestaltung ist jedoch das Verkehrsaufkommen zu
berticksichtigen. > siehe A 06

> Auf einer Rue de desserte locale ist eine Geschwindigkeitsbegrenzung
von 30 km/h ohne besondere Einschrankungen maoglich. > siehe A07

Flr Abschnitte auf Staatsstrafden gelten besondere Gestaltungsbe-
dingungen, die im Einzelfall mit der Strafdenbauverwaltung abzu-
stimmen sind.

Tempo-30-Zone oder ,Vitesse 30km/h“?

In bestimmten Fallen kann die Geschwin- Hierbei handelt es sich um einzelne StraBen-
digkeit auBerhalb von Tempo-30-Zonen abschnitte von Staats- oder GemeindestraBen,
durch das Verkehrszeichen C,14 ,limitation die keinen Kreuzungspunkt mit einer anderen
de vitesse" auf 30 km/h beschréankt werden. StraBe bilden, die auf 30km/h begrenzt ist.

C14
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Begegnungszone (zone de rencontre)

In bestimmten Ortszentren kann eine Begegnungszone eine Situation
schaffen, in der der dffentliche Raum gleichwertig von den verschiedenen
Verkehrsmitteln genutzt werden kann. Diese Koexistenz funktioniert am
besten, wenn ein gewisses Gleichgewicht zwischen den motorisierten Ver-
kehrsstromen auf der einen und den Fufsginger- und Radfahrerstromen
auf der anderen Seite besteht.

> Auf einer Route de distribution kann die Begegnungszone die Auf-
wertung eines Ortszentrums mit einer Verkehrsberuhigung verbinden.
> Siehe A08

> Auf einer Rue de desserte locale kann eine Begegnungszone eingerichtet
werden, wenn das betreffende Viertel iber eine gewisse Zentralitét
verfligt. Die Gestaltungsprinzipien unterscheiden sich nicht von denen
einer Begegnungszone auf einer Route de distribution.

> Die Einrichtung einer Begegnungszone auf einer Route de liaison ist ein
Ausnahmefall, der in den vorliegenden ministeriellen Leitlinien
nicht naher behandelt wird, sondern in enger Abstimmung mit den zu-
stdndigen Behorden zu priifen ist.

WohnstraBe (zone résidentielle)

Das Einrichten einer Wohnstrafie gilt nur fiir die Rues de desserte locale. Sie
ist Begegnungsort fiir die Anwohner, aber auch Spielplatz fiir die Kinder.
Aus Sicht des Code de la Route haben Kinder das Recht, im gesamten offent-
lichen Raum zu spielen. > siehe A09

FuBgangerzone

Die FuRRgdngerzone ist, wie der Name bereits andeutet, ein Bereich, der
ausschlieRlich Fufdgdngern vorbehalten ist. In der Regel handelt es sich
um eine oder mehrere Strafden im Stadtzentrum, die den kommerziellen
und touristischen Charakter dieses Zentrums starken.

Der Zugang kann fir Fahrzeuge von Anliegern und deren Lieferanten

sowie fiir andere Verkehrsteilnenmer, wie z. B. Radfahrer, in dem von der
Gemeindeverwaltung festgelegten Rahmen gestattet sein. > siehe A10

ur die aktuellste Version, siehe www.apaisement.l Kontakt: info@apaisement.l AQ4 - M
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Beispiel fiir die Anwendung der Reglementierungen
in einem Beispielort @

© 00 0 6000 ©

Tempo-30-Zone auf einem begrenzten StraBenabschnitt
einer Route de liaison in einem Ortszentrum

Tempo-30-Zone auf einer Route de distribution
Tempo-30-Zone auf einer Rue de desserte locale*

Begegnungszone (zone de rencontre) in einem
Ortszentrum auf einer Route de distribution

WohnstraBe (zone résidentielle) auf einer Rue de
desserte locale

FuBgangerzone

Radverkehrs- und FuBgéngerabkurzungen zwischen den
Vierteln (einschlieBlich Modalfilter, die den motorisierten
Transitverkehr auf Rues de desserte locale verhindern)

50km/h

Ortszentrum

*Tempo-30-Zone oder WohnstraBe auf einer Rue de desserte locale?

In einer WohnstraBe teilen sich alle Verkehrsteilnehmer den selben
Raum und Kinder kénnen auf der gesamten StraBenbreite spielen.
In einer Tempo-30-Zone sind FuBganger und Fahrzeuge durch einen
Burgersteig physisch voneinander getrennt.

Die Entscheidung, eine WohnstraBe einzurichten, hangt daher davon
ab, ob das motorisierte Verkehrsaufkommen gering genug ist, damit
die FuBganger den gesamten ¢ffentlichen Raum nutzen kénnen und
insbesondere Kinder auf der StraBe spielen kdnnen.

AQ4 -
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Zusammentassung

Mégliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung in Bezug
auf die funktionale Klassifizierung @

ZULASSIGE HOCHSTGESCHWINDIGKEIT

50km/h 30km/h 20km/h
Route de liaison ZONE| 30KM/H AUF EINER
> Siehe Seite 3 ROUTE DE LIAISON
> Siehe A5 —

@ | e 2 T
= Route de distribution ZONE| 30KM/H AUF EINER BEGEGNUNGSZONE
E > Siehe Seite 4 ROUTE DE DISTRIBUTION > Siehe A08
7]
%]
2 e
O | e i
w Rue de desserte locale ZONE| 30KM/H AUF EINER RUE WOHNSTRASSE
§ ohne motorisierten DE DESSERTE LOCALE > Siehe )
|C__> Transitverkehr > Siehe AQ7
x > Siehe Seite 7
=
=) _
e e e e

FuBgédngerzone FUSSGANGERZONE

> Siehe A10

* Mafinahmen zur Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h sind moglich,
insbesondere an den Ortseingdngen. > Siehe A13

Die FahrradstraBe: eher ein Teil des Radwege-
netzes als eine VerkehrsberuhigungsmaBnahme

Auch in einer FahrradstraBe ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
begrenzt. Die Einrichtung einer FahrradstraB3e ist jedoch in erster Linie eine MaB-
nahme zur Ergénzung des Radwegenetzes, indem eine bestimmte Route innerhalb
einer verkehrsberuhigten Zone hervorgehoben wird.

Die Entscheidung, ob eine FahrradstraBe eingerichtet wird oder nicht, resultiert daher
nicht aus Uberlegungen zur Verkehrsberuhigung, sondern sollte von der Definition
des Radwegenetzes abhéngen. Aus diesem Grund kann sich die Beschilderung einer
FahrradstraBe mit der einer Tempo-30-Zone Uberlagern.

Weitere Einzelheiten zur Einrichtung einer FahrradstraBe sind den Empfehlungen auf
der Webseite > www.veloplangen. lu zu entnehmen.

Ministeriell

e Le

AQ4 - 13

etzung Version 1.0 r die aktuellste Version, siehe isement.l Kontakt: info@apaisement. 1


https://transports.public.lu/dam-assets/planifier/outils/apaisement/de/a13.pdf
https://transports.public.lu/dam-assets/planifier/outils/apaisement/de/a05.pdf
https://transports.public.lu/dam-assets/planifier/outils/apaisement/de/a06.pdf
https://transports.public.lu/dam-assets/planifier/outils/apaisement/de/a07.pdf
https://transports.public.lu/dam-assets/planifier/outils/apaisement/de/a08.pdf
https://transports.public.lu/dam-assets/planifier/outils/apaisement/de/a09.pdf
https://transports.public.lu/dam-assets/planifier/outils/apaisement/de/a10.pdf
http://www.veloplangen.lu
http://www.apaisement.lu
mailto:info%40apaisement.lu?subject=




