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Auf einen Blick

Auf einer Rue de desserte locale in einem Wohngebiet kann die
Geschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt werden. Bestimmte Ge-
staltungsmerkmale sowie Verkehrszeichen und Vorfahrtsregeln
miissen jedoch beachtet werden, damit die zuldssige Hochst-
geschwindigkeit eingehalten wird.

Auf Gemeindestrafen {iberpriift die Commission de circulation
de I‘Etat die Ubereinstimmung der Manahmen mit den vor-
liegenden Leitlinien.

Auf 30km/h begrenzte Rues de desserte locale
in einem Beispielort @

30km/h auf einer
Rue de desserte locale



Gestaltungskonzept
nach Verkehrsmittel

Der offentliche Raum auf einer auf 30 km/h begrenzten
Rue de desserte locale ist so zu gestalten, dass er die Strafden-
nutzer dazu einladt, auf das Auto zu verzichten und zu Fufd
zu gehen oder mit dem Fahrrad zu fahren.

R

FuBganger

Auf einer auf 30 km/h begrenzten Rue de desserte locale miissen die Fufs-
ganger vom motorisierten Verkehr getrennt sein. Auf beiden Seiten ist

ein ausreichend breiter und hindernisfreier (keine Strafdenlaternen, Baume
usw.) Biirgersteig oder Seitenstreifen (Usoir) vorzusehen, um einen unge-

hinderten Fuflgdngerverkehr zu gewéhrleisten.

Die FufRgénger- und Radverkehrsanlagen (Biirgersteige, Uberwege fiir Fu-
ganger und Radfahrer, Bushaltestellen usw.) miissen gemafd dem Gesetz
vom 7. Januar 2022 beziiglich der Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum (loi
du 7 janvier 2022 portant sur [‘accessibilité a tous des lieux ouverts au public,
des voies publiques et des batiments d‘habitation collectifs) gestaltet werden.

Wann ist ein Seitenstreifen einem erhéhten Biirgersteig vorzuziehen?

Gestaltung einer Rue de desserte locale

mit Seitenstreifen

In einer auf 30 km/h begrenzten StraBe ist der fir FuBgénger vorgesehene Bereich grund-
satzlich durch einen Biirgersteig von der Fahrbahn zu trennen. Dieser ist per Definition
gegenuber der Fahrbahn erhoht.

Es gibt jedoch Situationen, in denen der Burgersteig durch eine Flache ersetzt werden kann,
die mit einem anderen Belag versehen ist und sich héhengleich zur Fahrbahn befindet.

Aus reglementarischer Sicht gilt diese Fléche als Seitenstreifen, der von FuBgangern benutzt
werden kann, sofern kein Burgersteig vorhanden ist.

Eine Gestaltung mit Seitenstreifen bietet sich fur Félle mit geringem Verkehrsaufkommen an,
in denen die Breite des 6ffentlichen Raums weder zwei komfortable Burgersteige noch die
Einrichtung einer qualitativ hochwertigen WohnstraBe zuldsst. Die Bewahrung des historischen
Charakters einer StraBe oder die Hohe der bestehenden Geb&udeeinfahrten sind weitere
Grunde, die zu einer Gestaltung eines Seitenstreifens fuhren konnen.

In Abwesenheit von Burgersteigen wird empfohlen, das Parken entlang der Fahrbahn zu ver-
bieten, auBer an ausgewiesenen Stellen. Im Gegensatz zu einem Burgersteig dirfen Fahr-

zeuge auf einem Seitenstreifen parken, sofern es keinen Birgersteig gibt und sie dabei einen
hindernisfreien Durchgang von 1m beachten.

Eine Gestaltung ohne Burgersteig muss mit einem Blindenleitsystem (z. B. Mdglichkeit, sich
an den Privatgrundsticken zu orientieren) einhergehen. Die Konzeption eines solchen

Leitsystems soll in Abstimmung mit dem ADAPTH (Nationales Kompetenzzentrum fur Barriere-
freiheit von Gebauden) erfolgen. > Siehe apth. 1

.1u

AQ7 - 2

Min

isterielle Leitlinien (Uberset

Version 1.0 | Fur die aktuellste Version, siehe www.apaisement.lu | Kontakt: info@apaisement.lu


http://www.adapth.lu
http://www.apaisement.lu
mailto:info%40apaisement.lu?subject=

Z,
N

]

Radfahrer

Grundsatzlich ist das Verkehrsaufkommen auf Rues de desserte locale gering
genug fiir eine Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr. Wenn das
motorisierte Verkehrsaufkommen auf bestimmten Strafsen oder Abschnitten
allerdings hoch ist, sind angemessene Radverkehrsanlagen vorzusehen.

Wenn sich der Abschnitt auf einem Schulweg mit hohem Verkehrsauf-
kommen befindet, kann es sich als sinnvoll erweisen, Radverkehrsanlagen
einzurichten, um die Wege der besonders gefahrdeten Verkehrsteil-
nehmer zu sichern.

Bei Einbahnstrafden ist es empfehlenswert, das Radfahren in Gegenrichtung
zu erlauben, damit die Radfahrer den direktesten Weg nehmen kdnnen.
Im Falle einer iibergeordneten Radwegeverbindung kann die Einrichtung
einer Fahrradstrafde (Rue cyclable) sinnvoll sein. > siehe www.veloplangen. lu

Offentliche Verkehrsmittel
Rues de desserte locale werden in der Regel nicht von den Hauptbus-
linien befahren.

Es kann sich jedoch als notwendig erweisen, lokale Buslinien (vom Typ
,Citybus® oder Schulbus) dort verkehren zu lassen. In diesem Fall miissen
die Verkehrsberuhigungsmafdnahmen an die Begegnungshaufigkeit
zwischen zwei Bussen oder einem Bus und einem anderen Fahrzeug an-
gepasst werden.

Darstellung einer umgestalteten und verkehrsberuhigten

Rue de desserte locale (30km/h) @

Ministeriell

e Le

T di <tuellste Version, siehe w.apaisement.1l Kontakt: info@apaisement.l AQ7 - 3


http://www.veloplangen.lu
http://www.apaisement.lu
mailto:info%40apaisement.lu?subject=

% Motorisierter Individualverkehr
Das Verkehrsschema ist so zu wéhlen, dass motorisierter Transitverkehr
nicht mdglich ist. Dies ist gewahrleistet, wenn von jeder Rue de desserte
locale nur eine Route de distribution oder Route de liaison erreicht werden
kann. > sieche A04

In diesem Zusammenhang kdnnen sich neben den baulichen Mafdnahmen
zur Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzung > siene A 13 auch Maf3-
nahmen zur Verkehrsverringerung > siene A 12 als notwendig erweisen.

1 Parken
P Ohne spezifische Regelungen ist das Parken auf der Fahrbahn erlaubt,
[ sofern deren Breite dafiir ausreicht. In jedem Fall wird empfohlen, eine

Regelung vorzusehen, die das Parken nur an ausgewiesenen Stellen erlaubt.

Um den motorisierten Verkehr zu reduzieren und den 6ffentlichen Raum
in den Vierteln freundlicher zu gestalten, sollten Sammelparkplitze be-
vorzugt werden. > Siehe www.parken.lu - P03

Wenn dennoch eine Parkraumgestaltung in Form von Langsparkplitzen
in Betracht gezogen wird, wird empfohlen, diese baulich hervorzuheben.
Dies bedeutet, dass die Parkzonen durch bauliche Elemente gekennzeichnet
sind, die den Anfang und das Ende markieren, und dass sie abwechselnd
auf beiden Seiten der Fahrbahn angelegt werden. Im Gegensatz zu Park-
buchten bringt eine solche Gestaltung keine Umwege fiir die Fufsganger
mit sich. Darliber hinaus fungieren die Parkflachen als bauliche Verkehrs-
beruhigungsmafnahmen, indem sie die Fahrbahnbreite verengen.

Die Einrichtung eines lediglich durch eine Fahrbahnmarkierung gekenn-
zeichneten Parkstreifens ist niemals empfehlenswert, da dieser tiberfahren

werden kann, wenn dort keine Fahrzeuge parken und er so nicht zur Ver-
kehrsberuhigung beitragt.

Gestaltungsvarianten eines Parkstreifens in einer auf 30 km/h
begrenzten Rue de desserte locale @

Nicht empfohlen Nicht empfohlen Empfohlen

Parkstreifen mit einfacher Markierung Parkbuchten Abwechselnde und baulich hergestellte Parkflachen
mit Fahrbahnverengung
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Wichtigste
Gestaltungsmerkmale

In einer auf 30 km/h begrenzten Rue de desserte locale dient
die Gestaltung vor allem dazu, dass die zulassige Hochstge-
schwindigkeit eingehalten und die Sicherheit und der Komfort
far Fufdganger und Fahrradfahrer sichergestellt wird.

Breite des Biirgersteigs

Flr Blrgersteige abseits von Orten mit einem besonders hohen Fufsganger-
aufkommen (Schulen, Ortszentren, Bahnhofe, Umsteigeknoten usw.) wird
eine hindernisfreie Breite von 2 m empfohlen. Dort, wo es nicht moglich
ist dieses Kriterium zu erfiillen, sollten die Hindernisse so angeordnet
werden, dass sie die Fufdganger so wenig wie moglich beeintrdchtigen und
eine hindernisfreie Breite von mindestens 1,5m gewihrleistet ist.

Die maximale Hohe des Bordsteins, der den Biirgersteig oder die Griin-
flache begrenzt, betrdgt 6 cm. In Abhangigkeit vom Verkehrsaufkommen
auf der Rue de desserte locale kann sie auch geringer ausfallen.

Fahrbahnbreite

Die Mindestbreite der Fahrbahn betriagt 5m (maf3geblicher Kreuzungs-
fall: Auto - Auto mit 30 km/h). Bei einer solchen Fahrbahnbreite ist die Ein-
richtung eines Park- oder Griinstreifens jedoch nicht moglich. Deshalb sollte
eine Breite von 5,5m vorgesehen werden. So lassen sich abwechselnde
und baulich hergestellte Parkflachen mit einer Verengung der Fahrbahn
auf 3,5m realisieren. > siene seite 4 Im Ausnahmefall von Busverkehr
oder regelmafiigem Schwerlastverkehr (aufder Miillabfuhr) kann die Fahr-
bahn auf 6 m verbreitert werden.

Bauliche VerkehrsberuhigungsmaBnahmen
Der Ubergang in eine Tempo-30-Zone ist durch eine oder mehrere
bauliche Mafnahme(n) gekennzeichnet. > siche A11

Die Fahrbahn kann durch bauliche MafSnahmen punktuell auf 3,5m ver-
engt werden (abwechselnder Verkehr jeweils nur in eine Fahrtrichtung).

> siehe A13 Die Lange einer solchen Verengung kann (abhangig vom Zu-
fahrtskonzept der Rettungsdienste) bis zu 20 m betragen. Alle 50 m ist eine
an die Art und die Anzahl der auf dem Abschnitt verkehrenden Lkw ange-
passte bauliche Mafnahme vorzusehen, damit die Autofahrer zwischen
zwei aufeinander folgenden Mafnahmen nicht beschleunigen kdénnen.

Belag
Mit Ausnahme der Ubergénge kann der gleiche Belag (Asphalt) wie in
den nicht verkehrsberuhigten Abschnitten genutzt werden.

Léange des Abschnitts

Fir die Lange des verkehrsberuhigten Abschnitts gibt es
keinerlei Beschrinkungen.
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Ansicht einer verkehrsberuhigten '
Rue de desserte locale (30km/h) @
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Burgersteig oder Trottoir traversant

[ Fahrbahn

Heller Belag

StraBenerhodhung (,Plateau®)

Sinuswelle
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Rue de desserte locale (30 km/h)

Darstellung einer verkehrsberuhigten Rue de desserte locale
mit punktuellen Fahrbahnverengungen und Sammelparkplatz @
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Kennzeichnung
und Vorfahrtsregeln

AQ7 -

Cl14

Mit Ausnahme von Stichstrafden werden Rues de desserte locale mit
einer Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h in eine Tempo-30-Zone
integriert. An Kreuzungen zwischen Rues de desserte locale gilt im
Allgemeinen die Rechts-vor-links-Regel. Eine Ausnahme bilden Ein-
miindungen in Wohnstrafden oder Begegnungszonen, die mit einem
Trottoir traversant ausgestaltet werden konnen. An Kreuzungen
mit einer Staatsstrafde hat die Rue de desserte locale auch dann keinen
Vorrang, wenn die Kreuzung in die Tempo-30-Zone integriert ist.

£J

C.17b
ZONE ZON
HI H2

Ministerielle Lei
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Kennzeichnung der Ein-
und Ausfahrt des verkehrs-
beruhigten Abschnitts

Vertikale Verkehrszeichen

Der Beginn eines isolierten Abschnitts wird durch das Verkehrszeichen
C,14 (,limitation de vitesse®) mit der Aufschrift ,,30” gekennzeichnet und
das Ende wird durch das Verkehrszeichen C,17b markiert.

Wenn eine Seitenstrafde mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung von
30km/h in den betreffenden Abschnitt einmiindet, wird dieser in die
entsprechende Zone integriert. Die Zone wird durch das Verkehrszeichen
H,1(,début de zone®) gekennzeichnet, das das Verkehrszeichen C,14 mit der
Aufschrift ,,30“ tragt. Wie bei jeder Zonenbeschilderung ist das Verkehrs-
zeichen fiir die Tempo-30-Zone (H,1 mit C,14) nur am Beginn der Zone
aufzustellen und gilt dann fiir alle Straflen, die in diese Zone einmiinden.
Das Ende der Zone wird durch das Verkehrszeichen H, 2 (auf der Riickseite
des Verkehrszeichens H,1) oder durch eine Beschilderung angezeigt, die den
Beginn einer neuen Zone (z. B. Wohnstrafde) markiert.

Das Verkehrszeichen H, 1 kann durch Zusatzzeichen erganzt werden,
wenn in der gleichen Zone noch andere Vorschriften gelten (z. B. fiir das
Parken). Wenn sich die Zonenvorschriften in den angrenzenden StraRRen
andern, muss das Verkehrszeichen H,1 mit allen geltenden Vorschriften
wiederholt werden.

Die Verkehrszeichen H,1und C,14 sind auf der rechten Seite der Fahrbahn
im Sichtfeld der Autofahrer anzubringen. Die Zonenbeschilderung wird
grundsétzlich auf der Fahrbahnverengung oder auf dem Biirgersteig auf-
gestellt, darf aber weder Fufdginger noch Radfahrer behindern. Fiir diese
Verkehrsteilnehmer muss eine hindernisfreie Breite von mindestens
1,5m gewahrleistet sein. Der Rand der Verkehrszeichen muss mindestens
0,5m vom Fahrbahnrand entfernt sein.
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Verkehrszeichen C, 14 als

Fahrbahnmarkierung

B,1

B,2a

Horizontale Verkehrszeichen

Das Verkehrszeichen C,14 (,limitation de vitesse®) mit der Aufschrift,,30”
als Fahrbahnmarkierung ist an einem Ubergang anzubringen und kann
innerhalb der Zone wiederholt werden, um die Verkehrsteilnehmer auf
einen verkehrsberuhigten Abschnitt aufmerksam zu machen. > siene A11
Die Fahrbahnmarkierung ist in weif vorzunehmen. Die Verwendung einer
anderen Farbe ist nicht zulassig.

Vorfahrtsregeln

Wenn zwei Rues de desserte locale aufeinandertreffen, gilt prinzipiell die
Rechts-vor-links-Regel. Diese Regelung erfordert Keinerlei spezifische
Reglementierung von Seiten der Gemeindeverwaltung. Das Fehlen von
Verkehrszeichen vom Typ B,1 und B,2a an den Kreuzungen bedeutet, dass
hier Rechts vor links gilt.

Rechts vor links gilt nicht an Kreuzungen mit einem Trottoir traversant
oder Uberwegen fiir FuRgénger und Radfahrer. Diese Situation tritt
hauptséchlich an Kreuzungen mit einer Wohnstrafie auf.

Die Einrichtung eines Trottoir traversant zwischen einer Tempo-30-Zone
und einer WohnstrafSe sollte jedoch nicht an mehreren aufeinander-
folgenden Kreuzungen wiederholt werden, um zu verhindern, dass sich
eine ,Vorfahrtsachse” innerhalb der Rues de desserte locale herausbildet.
>Siehe A11, Seite 7

An Kreuzungen zwischen einer Rue de desserte locale und einer Route de
distribution oder staatlichen Route de liaison muss die Rue de desserte
locale auch dann Vorfahrt gewahren, wenn die Kreuzung in die Tempo-
30-Zone integriert ist. > Siene A11, Seite 19

Die Einrichtung von Fuf3gangeriiberwegen sollte vermieden werden,
da diese den FuRgangern das Uberqueren der StraRe auf einem Ab-
schnitt von 30 m auf jeder Seite des Uberwegs untersagen, was dem fuf3-
gangerfreundlichen Charakter eines verkehrsberuhigten Wohngebiets
widerspricht. Fufdganger sollten die Moglichkeit haben, die Fahrbahn an
der Stelle zu iberqueren, die sie wiinschen, unter Beachtung der erforder-
lichen Vorsichtsmafdnahmen.

In den folgenden Fallen kdnnen hingegen Fufdgangeriiberwege, auch mit

Lichtsignalanlagen, vorgesehen werden:

> auf dem Schulweg oder dem Weg zur Haltestelle des Schiilertransports
>siehe AQ1, Seite 7,

> an Orten mit hohem Fugangeraufkommen (z. B. auf Hohe eines Fuf3-
ballplatzes oder Kulturzentrums).
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Zusammentassung

30km/h auf einer Rue de desserte locale

ZONE

H,1 C14
ANWENDUNG Rue de desserte locale
WICHTIGSTE GESTALTUNGSMERKMALE
FuBgéngerinfrastruktur Burgersteig (Bordstein: maximal 6 cm)
Breite des Burgersteigs >2m
Radverkehrsanlage Mischverkehr (auBer in Ausnahmefallen)
Fahrbahnbreite 5m ohne Einrichtung eines Parkstreifens

5,5m bei Einrichtung eines Park- oder Gruanstreifens
6m im Fall von Bus- oder regelmé&Bigem Schwerlastverkehr

Mindestbreite der verengten Fahrbahn 3,5m (auf einer maximalen Lange von 20m)
Maximale Lange des verkehrsberuhigten /

Abschnitts

Empfohlener Abstand zwischen den <50m

baulichen VerkehrsberuhigungsmaBnahmen

Parken Bevorzugt Sammelparkplatz, sonst Parken
auf baulich hergestellten Langsparkplatzen

KENNZEICHNUNG UND VORFAHRTSREGELN

Vertikale Verkehrszeichen H,1/H, 2 oder C,14/C,17b

Horzontale Verketrszeichen ~ Fahbahnmarkieng,30°
Rechts-vor-lnks-Regelung Ja.auBer in Ausnahmefalen
Fulgangertberweg  NeinauBerin Ausnahmefalen
Lichtsignalanlage ~~InAusnahmefdllen

Prozedur: Staatsstrafden > siene A 14; Gemeindestrafden > Siche A15
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