Der folgende Leitfaden richtet sich an Gemeinden, Planungsburos sowie
Urbanisten. Er erklart den besonderen Einfluss von Langsparkplétzen auf
das Mobilitdtsverhalten und zeigt Alternativen auf.

LANGSPARKPLATZE UND
BUNDELUNG VON PARKPLATZEN

Oft gestellte Fragen (FAQ)

> Wie beeinflussen Léngsparkplatze den &ffentlichen Raum?

> Wie beeinflussen Léngsparkplatze das Mobilitdtsverhalten
in einer Ortschaft?

> Wie ersetzt man Langsparkplédtze durch Bundelung?
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Auf einen Blick

Langsparkplatze tragen wesentlich zum , Teufelskreis des Parkens® und so zur Zunahme des
motorisierten Verkehrs bei. Zum einen beschlagnahmen Langsparkplétze fiir eine private
Nutzung denjenigen Teil des 6ffentlichen Raums, auf dem attraktive Alternativen zum
Autofahren - sichere Radwege, breite Gehwege, Buspriorisierungen - geschaffen werden
konnten. Zum anderen macht die Moglichkeit, sein Privatauto direkt vor der eigenen Haus-
tiir auf der Strafde abzustellen, dieses immer zum bequemsten Verkehrsmittel. Durch Car-
sharing in Wohngebieten und eine generelle Biindelung der Parkplatze, die sich nach einer
Bedarfsanalyse als tatséchlich notwendig herausgestellt haben, kdnnen Langsparkplétze
ersetzt werden.

Glossar

StraBenbild Raum, den man zwischen den Fassaden der beiden StraBenseiten wahrnimmt,
ungeachtet dessen, ob man die StraBe vom privaten Grund oder vom &ffentlichen Raum aus
betrachtet.

Dooring Unfall zwischen einem vorschriftsméBig am rechten Fahrbahnrand entlang von Langs-
parkpléatzen fahrenden Radfahrer und einer sich plotzlich 6ffnenden Fahrertar. Fuhrt zu schweren
Verletzungen beim Radfahrer.

Aquidistanz Planungsprinzip, demzufolge der Weg von der Wohnung zum Parkplatz etwa gleich
lang sein soll wie der zur n&chstgelegenen Haltestelle des 6ffentlichen Verkehrs. Aquidistanz
macht ein gutes OV-Angebot noch attraktiver.
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Wie beeinflussen
Langsparkplétze den
oOffentlichen Raum?

Wie beeinflussen
Léangsparkplétze das
Mobilitatsverhalten
in einer Ortschaft?

Wie ersetzt man
Léangsparkplatze
durch Biindelung?
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Langsparkplatze, die zum Langzeit- oder Dauerparken von Privatfahr-
zeugen genutzt werden, besetzen zwecks einer privaten Nutzung einen
wesentlichen Teil des 6ffentlichen Raums. In der Regel kommen dadurch
die 6ffentlichen Anspriiche an das StraBenbild zu kurz. Sie werden
entweder gar nicht umgesetzt (z. B. sichere Radwege) oder auf den
Burgersteig verdrangt, der dadurch zu einer Restflache fur Mulltonnen,
Sicherungskasten und Beschilderungen verkommt

Léngsparkplatze erhéhen in mehrfacher Hinsicht das Verkehrsaufkommen.
Entlang von HauptverkehrsstraBen verhindern sie das Einrichten von attrak-
tiven Mobilitatsalternativen, indem sie den Raum besetzen, der fur sichere
Radwege und ggf. fur Busspuren gebraucht wirde. Zudem stdren sie
durch Ein- und Ausparkmanover den Verkehrsfluss und generieren Park-
suchverkehr. In Wohnvierteln macht der ginstige Léngsparkplatz vor der
Haustur das Privatauto selbst fur kurze Wege zum bequemsten Verkehrs-
mittel. Gleichzeitig reduzieren L&ngsparkplédtze den nutzbaren Querschnitt
von Burgersteigen und machen sowohl das Radfahren (durch ,Dooring®)
als auch das ZufuBgehen (durch ein Versperren der Sicht, insbesondere
auf Kinder, welche die StraBe tUberqueren) gefahrlicher

Bei Neubauvierteln empfiehlt es sich, von vornherein auf Ldngspark-
platze im 6ffentlichen Raum zu verzichten und den notwendigen Park-
raum nahe der Zufahrt zum Viertel auf einem Sammelparkplatz oder in
einer Sammelgarage zu bdndeln. Dies wird in Luxemburg, insbesondere
von offentlichen Wohnungsbautragern, bereits praktiziert

Grundsatzlich ist mithilfe einer Analyse der Bedarf an Parkplédtzen zu
bestimmen, die durch Bundelung zu ersetzen sind. Dabei sollten auch
mogliche Synergien und parkraumsparende MaBnahmen wie z. B. Car-
sharing-Stationen bertcksichtigt werden. So ist es in der Regel moglich,
die Anzahl der Parkplétze im Sinne einer effizienten Raumnutzung zu
reduzieren . Voraussetzung ist, dass die Gemeinde dies
in ihrem Flachennutzungsplan PAG vorschreibt, oder zumindest erlaubt.
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Anspriiche
an das Strafdenbild

Das Strafdenbild ist der Raum, den der Betrachter vom privaten
oder offentlichen Grund aus zwischen den Fassaden der beiden
Strafdenseiten wahrnimmt. An das Strafdenbild gibt es sowohl
offentliche als auch private Anspriiche. Eine private Nutzung,
wie das Langzeitparken, sollte im 6ffentlichen Raum erst dann
in Betracht gezogen werden, wenn alle 6ffentlichen Anspriiche
befriedigt sind.

Das StraBenbild @

STRASSENBILD

Vorgarten Seitenraum StraBenraum . Seitenraum

PRIVAT OFFENTLICHER RAUM PRIVAT

Neben den privaten Fassaden prigen auch private Flachen wie Vorgarten
das Straflenbild. Der 6ffentliche Raum setzt sich aus dem Strafenraum
und dessen Seitenrdumen zusammen.

Wirkung von Vorgarten auf das StraBenbild @

Version 1.0 | FUr die aktuellste Version siehe www.parken.lu | Kontakt: info@parken.lu P03 - 3


http://www.parken.lu
mailto:info%40parken.lu?subject=

Verteilung der privaten und éffentlichen
Anspriche im StraBenbild @
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Vorgarten | Seitenraum StraBenraum . Seitenraum

PRIVAT OFFENTLICH

% Sich zurtickziehen % FuBverkehr

Mullentsorgung
Kunden empfangen % Einander begegnen, spielen® Lieferungen

Beleuchtung und Beschilderung

=

@ Beschattung' und Begrunung W Radverkehr*

Q

T

Privatfahrzeuge abstellen? @ Offentlicher Verkehr Erreichbarkeit fur Notrufdienste

-8

~a Haltestellen und Carsharing Beschattung' und Begrinung

% O

@ Motorisierter Individualverkehr Entwasserung

' Kann sowohl vom privaten als auch vom éffentlichen Raum aus erfolgen > siehe Foto Seite 3

2 Kann auch im éffentlichen Raum erlaubt werden, sofern dort alle anderen 6ffentlichen Ansprtiche erflillt sind

3 Kann in Tempo-20-Zonen (Begegnungszonen bzw. SpielstrafRen) auch im StraSenraum stattfinden

4 Kann bei geringem Verkehrsaufkommen auf verkehrsberuhigten StraRen im Mischverkehr stattfinden
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Regenbeet zur Starkregen-Retention
(Amsterdam) @

Mit dem Klimawandel nehmen auch in Luxemburg
Starkregenereignisse zu. Eine Mafinahme, die nach
Nordamerika nun auch zunehmend in Europa umge-
setzt wird, besteht darin, einzelne Parkplatze nicht
nur zu entsiegeln, sondern in ein Regenbeet umzu-
wandeln. Starkregen fliefst durch eine dafiir vorge-
sehene Bordstein6ffnung in das Beet hinein und ver-
sickert dort langsam. Dies entlastet die Kanalisation
und reduziert Uberschwemmungsschiden. Fiir die
Begriinung werden Pflanzenarten ausgewéhlt, die
periodische Uberschwemmungen vertragen.

Nicht vorbildliche Aufteilung des éffentlichen Raums
in einer Tempo-30-Zone, deren Hauser Uber Garagen verfigen @

2% | 8% | 16% | 28% O 16% | 8% | 12%

0, FuBverkehr, Mulltonnen 0, Abstellen von Privatfahr-
24 /0 und offentliches Leben 32 /0 zeugen im offentlichen Raum

ffentlich
16 % seguns |,

28 % Fahrbahn
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Auswirkung von
Langsparkplatzen auf
das Mobilitatsverhalten

Entlang von Hauptverkehrsachsen verhindern Langspark-
platze attraktive Mobilitatsalternativen wie sichere Rad-
wege, breite Gehwege oder Busspuren. Zudem storen sie
durch Ein- und Ausparkmandover den Verkehrsfluss. In
Wohnvierteln stellen Langsparkplatze das Auto als erste
Verkehrsmittelwahl in den Vordergrund, indem sie den
offentlichen Raum als Abstellflache fiir Privatfahrzeuge,
statt als Begegnungsort gestalten.

Der Teufelskreis des Parkens @
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Bauvorschriften, Stadtplanung und
Landesentwicklung werden auf die
Nutzung von Privatautos ausgerichtet.

> Siehe www.pnm2035.1u | Seite 174
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Gefuhlter Mangel an kostenlosen
oder preiswerten Parkplétzen.

Undifferenzierte Schaffung
kostenloser bzw. preiswerter
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Parkplétze, auch entlang von =
HauptverkehrsstraBen. . .................. °
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Platzmangel fiir Busspuren, durch-

/ . gehende Radverkehrsanlagen und
: ‘- breite Birgersteige.

Das Auto wird fur die meisten Wege als einzige
realistische Alternative wahrgenommen.

Video ,Teufelskreis
des Parkens*
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Nachteile und Gefahren
von Langsparkplatzen @

: Ein- und ausparkende Autos
: behindern den Verkehrsfiuss.

: Platzmangel fur Buspriorisierungen
: macht Busfahren unattraktiv.

Platzmangel fur sichere Radwege und
: breite Gehwege macht das ZufuBgehen
¢ und Radfahren unattraktiv.
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Dooring-Unfall: Der vorschriftsméBig am

: rechten Fahrbahnrand fahrende Rad-
: fahrer prallt frontal in eine unachtsam
i gedffnete Fahrertar.

28

arkende Autos versperren die Sicht

: zwischen Kraftfahrzeugfahrern und

i FuBgéngem, insbesondere bei Kindern,
: welche die StraBe Uberqueren méchten.

In Deutschland stehen innerorts 25 % der
Fufdgdngerunfalle und 15% der Fahrrad-
unfélle in Zusammenhang mit dem Parken

(Agora Verkehrswende, 2022).

Sicht eines Kindes auf den StrafSenverkehr
zwischen ldngsparkenden Autos

Langsparken je nach StraBenfunktion im nationalen Mobilitdtsplan 2035

Die funktionale Klassifizierung des StraBennetzes sieht beztglich
Langsparken Folgendes vor:

> Am Fahrbahnrand einer Route de Liaison, also einer HauptstraBe,

die eine Transitfunktion erfullt oder zum Stadtzentrum fuhrt, soll
das Parken vermieden werden.

> Entlang einer Route de Distribution, also einer StraBe ohne re-
gionale Transitfunktion, die den Verkehr in die Viertel verteilt, ist
Anwohnerparken moglich, sollte jedoch vorzugsweise auf einem
Sammelparkplatz gebtndelt werden.

> In einer Rue de Desserte locale, die lediglich eine Zufahrt zu ihren
eigenen Adressen gewahrt, ist Anwohnerparken méglich, sofern die
StraBe so ausgelegt ist, dass Radfahren im Mischverkehr verkehrs-
sicher ist und der StraBenraum zum Nachbarschaftsleben einladt.

> Siehe www.pnm2035.1u | Seiten 83 bis 89
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Die Biindelung von Langsparkplatzen befreit nicht nur wertvollen 6ffent-
lichen Raum und macht die Mobilitatsalternativen zum Privatauto attrak-
tiver, sondern sie ermoglicht auch Synergien. Vor allem Neubauviertel, die
unter der Leitung eines einzigen Bauherrn stehen, konnen durch Sammel-
garagen autoarm gestaltet werden. Sollten dennoch Langsparkplatze geplant
sein, so sind diese mit moglichst vielen anderen Nutzungen in einen Multi-
funktionsstreifen zu integrieren

Argumente fir
eine Parkplatzbiindelung

Wenn der Seitenraum, oder gar die ganze Strafse, nach dem Entfernen der
Langsparkplatze im Sinne einer hohen Aufenthaltsqualitdt umgestaltet
wird, akzeptieren die Anwohner einen ldngeren FufSweg zu 6ffentlichen
Parkplatzen. Dadurch entsteht Aquidistanz. Das heiflt, der Weg zum
Bus wird vergleichbar lang wie der zum Auto. Bei der Diskussion um
Langsparkplitze in Wohnvierteln wird oft nicht bedacht, dass die meisten
Autonutzer auch am anderen Ende ihrer Fahrt bereits einen Fufdweg
in Kauf nehmen.

»Bei jeweils identischer Wohnung mit privatem Parkplatz im Inneren des
Gebdudes, welches Wohnviertel wiirden Sie vorziehen?“ (MMTP, lires, 2020)

Jenes, wo sich der StrafSenraum vor der Ein- Jenes mit einem Parkstreifen vor der Ein-
gangsttir zum Spielen von Kindern eignet, gangstiir, und wo sich ein éffentlicher Raum,
und wo es in 100 m Entfernung éffentliche in dem Kinder spielen kdnnen, in 100 m Ent-
Parkplétze gibt. fernung befindet.

Die Option auf der linken Seite (insgesamt 57 %) wird unabhangig von Alters-
klassen, Geschlecht, soziodkonomischem Niveau, Staatsangehorigkeit und dem
Wahlbezirk bevorzugt. Fiir die rechts dargestellte Option entscheiden sich 35 %
(8% unentschieden).
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Das Auto vor der Haustiir, Aquidistanz: Haltestelle und Parkplatz

der Bus weiter entfernt @ sind vergleichbar weit entfernt @
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In der Verkehrsplanung gilt eine Bushaltestelle dann als gut erreichbar, wenn der FuSweg,
dorthin kiirzer als 300 m ist. Offentliche Langsparkplatze vor der Haustiir machen das
Auto immer zum bequemsten Verkehrsmittel. Bindelt man die 6ffentlichen Parkplatze
an einem Ort, wohin der FufSweg etwa so weit ist wie der Weg zur Bushaltestelle, schafft
man Aquidistanz und somit Chancengleichheit zwischen dem 6ffentlichen Verkehr
und dem motorisierten Individualverkehr. Zudem wird das Strafdenbild fuf3- und radver-
kehrsfreundlicher. Aquidistanz belebt den éffentlichen Raum und reduziert den inner-
ortlichen Straflenverkehr.

FufBwege bei Einkaufszentren Einkaufstasche mit Rddern

Das Argument, Parkplatze mussten sich deshalb in unmittelbarer Nahe der Wohnungen
befinden, weil die Anwohner - insbesondere Senioren - ihre Eink&ufe sonst nicht abladen
konnten, ist nicht stichhaltig. Die Fu8wege in grofieren Einkaufszentren sind in Luxemburg
bis zu 300 m lang. Dieselben Personen haben also dieselben Einkaufe schon einmal min-
destens 100m bis zu ihrem Auto transportiert. Fiir den Transport vom Parkplatz bis zur Haustiir
gibt es Taschen und klappbare Trolleys mit Radern. Fiir ein kurzes Entladen oder Anliefern
reicht eine einfache Halteflache. Es sind daffir keine 6ffentlichen Langsparkplatze notwendig.
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Flacheneffiziente
Parkplatzbundelung

Parkraumerhebungen in 19 luxemburgischen Gemeinden, die einem besonders hohen
Parkdruck beikommen wollten, weisen auf, dass in den Oberzentren (Stadt Luxemburg und
Esch & Belval) durchschnittlich 20 bis 30 % und in den restlichen Landesteilen 30 bis 60 % der
offentlichen Parkplatze nicht belegt sind. Zudem geben je nach Region 22% (Stiden) bis 46 %
(Osten) der Fahrzeughalter, die ihr Auto vor der Wohnung auf der Strafde parken, an, fiir dieses
Fahrzeug auch auf dem Privatgrundstiick einen Platz zu haben.

Bei manchen Strallenbaustellen wird festgestellt, dass das Wegfallen einiger Langsparkplétze
keine Probleme verursacht.

Viele bereits bestehende dffentliche Langsparkplétze brauchen bei einer Parkplatzbiindelung
also gar nicht ,kompensiert” zu werden. Zuséatzliche Flacheneinsparungen sind moglich durch:

Carsharing

Stellplatzschliissel, die es erlauben, Parkplatze auch abseits des Grundstiicks zu erstellen
und von Synergien zwischen zeitkompatiblen Nutzungen zu profitieren
Parkraummanagement und insbesondere -bewirtschaftung

Parkraumteilung, eine besondere Form des Parkraummanagements (siehe unten).

24 dauergeparkte Privatfahrzeuge oder — —
2 Carsharing-Fahrzeuge: dieselbe Autoverfligbarkeit, =
ein anderer 6ffentlicher Raum @ — —
— — Py
— — =
— — =
— — —
— — -

Parkraumteilung durch Mutualisation
oder Foisonnement =~ =

Das Prinzip der Parkraumteilung besteht darin, dass man, statt theo- ey —
retische Stellplatzschlussel aufzuaddieren, in Betracht zieht, welcher
Anteil an Parkplatzen tatséchlich gebraucht wird (foisonnement) und
ob es im Tagesverlauf komplementare Nutzungen fir denselben Park-
platz (mutualisation) gibt. Ein Beispiel von Mutualisation sind Park-
pléatze, die wahrend der Ladendffnungszeiten von einem Supermarkt — — =)
und abends von einem Kino genutzt werden. Beim Foisonnement
trégt man schon in der Planungsphase der Tatsache Rechnung, dass
statistisch gesehen nie alle Nutzer oder Abonnenten eines Park-
hauses gleichzeitig parken. So geht man z. B. davon aus, dass von
100 reservierten Parkplatzen, die ausschlieBlich fur Buroangestellte
sind, nur 65 gleichzeitig besetzt sind (u. a. wegen Krankheits- und
Urlaubstagen sowie Homeoffice). Wegen zeitlichen Uberlappungen
und Unvorhergesehenem kann daher immer nur ein Teil der gebiin-
delten Parkplatze geteilt werden.
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Sammelgaragen

und Neubauviertel

Sammelgarage nahe der Zufahrt
zu einem Neubauviertel @

In Neubauvierteln kann eine hohe Aufenthaltsqualitat erreicht werden,
wenn Parkplétze - insbesondere die 6ffentlichen - in Sammelgaragen
untergebracht sind. Voraussetzung ist, dass der Flachennutzungsplan
PAG dies zulésst oder gar vorschreibt. Um den motorisierten
Verkehr innerhalb des Viertels zu reduzieren, siedelt man die Sammel-
parkplatze am besten im Eingangsbereich an.

Vorteile von Sammelgaragen
gegenuber Einzelparkpléatzen:

Moglichkeit, eine Wohnung ohne Parkplatz zu erwerben
Verringerung des Parksuchverkehrs

Verbesserung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat im Viertel
Verbesserung der Verkehrssicherheit durch Verringerung

des Autoverkehrs

Geringerer Erdaushub

Steigerung der Nettowohnflache, sodass der Bau von mehr
Wohneinheiten ermdoglicht wird

Moglichkeit der Parkraumteilung

Moglichkeit, das Parken mit anderen Mobilitdtsangeboten (z. B. Car-
sharing) und Dienstleistungen (z. B. Packstation) zu kombinieren

Biindelung von Ladeinfrastruktur sowie Einfiihrung eines
intelligenten Lademanagements

Ermoglichung eines zuk{inftigen (teilweisen oder kompletten)
Riickbaus der Garage fiir eine anderweitige Nutzung

Sammelgaragen sind nur dann realisierbar, wenn samtliche Ausbauphasen
des Projekts von einem Akteur begleitet und das Parkhaus auch nach der
Fertigstellung dauerhaft verwaltet wird. Mangels eines spezialisierten An-
bieters funktioniert dieses Konzept in Luxemburg bisher nur in Fallen, wo
ein einziger Bauherr das gesamte Viertel plant und baut
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In ein autoarmes Quartier integrierte Sammelgarage mit Ladestationen,
Treffpunkt und einem Lokal fiir Dienstleistungen (Quartier Elmen, Capellen) @

Aktuelle Planungen von Sammelgaragen in Neubauvierteln in Luxemburg

Viertel ,,.EImen® in Capellen (SNHBM) Viertel ,,Kuebebierg“ in Luxemburg (FUAK)
Samtliche Parkplatze sind in drei Sammelgaragen gebundelt und Samtliche Parkplatze werden in sechs Sammelgaragen ge-
werden von einem externen Betreiber verwaltet. Der Wohnungskauf bundelt. Angesichts der zentralen Lage auf dem Kirchberg
beinhaltet das Recht, einen Parkplatz mieten zu durfen. und der auBerordentlich guten Anbindung an den 6ffentlichen
Verkehr sowie an das Radwegenetz, ist nur fur jede zweite
Viertel ,Wunne mat der Wooltz“ in Wiltz und ,,Neischmelz*“ Wohnung ein Parkplatz vorgesehen.
in Dudelange (Fonds du Logement)
Die Parkplatze werden in Sammelgaragen angeboten und separat Rout Léns, Esch-sur-Alzette (privater Bautrager)
vermietet. Der Fonds du Logement bleibt Eigentimer der Park- Die Parkplatze werden in ,umkehrbaren® Sammelgaragen am
platze. Beim Kauf einer Wohnung besteht keine Pflicht, einen Park- Eingang zum Gelénde gebundelt.

platz zu mieten.

Viertel ,,Metzeschmelz* in Esch-Schifflange (Agora)
Auch hier werden Parkplatze nur in Sammelgaragen angeboten.

P@3 - 12


http://www.parken.lu
mailto:info%40parken.lu?subject=

Gestaltung der restlichen
Langsparkplatze

Werden dennoch Langsparkplatze vorgesehen, dann sollten diese:
so gestaltet werden, dass im Sinne eines Multifunktionsstreifens
moglichst viele 6ffentliche Anspriiche an den Seitenraum in den
Parkstreifen integriert, und nicht auf den Fu3- oder Radweg verdréngt
werden: Begriinung, Beschattung, Entwésserung, Millentsorgung,
Beleuchtung und Beschilderung, Carsharing-Station, OV-Haltestelle,
Fahrradabstellanlage etc.,
so bewirtschaftet werden, dass ihre Parkgebiihren stets {iber denen
der Parkhiuser liegen,
bei geringer Auslastung zunachst probeweise im ,,Pop-up“-Modus
umgewidmet und daraufhin entsprechend riickgebaut werden.

Der Biirgersteig als Restflache Hindernisfreier Geh- und Radweg entlang
fur 6ffentliche Nutzungen @ eines Multifunktionsstreifens @

| | @
P ) @

| | ©

@) .
| @) |
@ |

Parklet: zu einer Restaurantterrasse umgewidmeter Langsparkplatz
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Empfehlungen und
kontraproduktive Mafsnahmen

EMPFEHLUNGEN DER NATIONALEN PARKRAUMSTRATEGIE

> ODb bei der Neugestaltung oder der Umgestaltung einer Straf3e, es sollten immer zuerst
samtliche offentlichen Anspriiche an den 6ffentlichen Raum erfiillt werden, bevor das Ein-
richten von Langsparkplétzen fiir das Langzeit- oder Dauerparken von Privatfahrzeugen
in Erwagung gezogen wird.

> Entlang von Hauptverkehrsstrafden (routes de liaison) sollte grundsatzlich auf ¢ffentliche
Langsparkplatze verzichtet werden, insbesondere dann, wenn sie zum Langzeit- oder Dauer-
parken genutzt werden konnten.

> In Neubauvierteln sollten Parkplatze nahe der Zufahrt zum Viertel auf einem Sammelpark-
platz oder in einer Sammelgarage gebtindelt werden - idealerweise so, dass der Weg von der
Wohnung zur Haltestelle des 6ffentlichen Verkehrs nicht 1anger ist als der zum Parkplatz
(Aquidistanz).

> Synergien, wie z. B. die Parkraumteilung, helfen beim Biindeln von Parkplatzen, sodass in
der Summe weniger Parkplatze erstellt, als ersetzt werden.

> Fallen aufgrund einer langeren Strafenbaustelle Langsparkplatze weg, und fithrt dies nicht
zu einem dauerhaften Parkdruck an einer unerwiinschten Stelle, so sollte man diese Langs-
parkplétze nicht wieder herstellen, sondern diesen Teil des Offentlichen Raumes im Sinne
der Aufenthaltsqualitdt umgestalten.

> Eine partizipative Art und Weise, Langsparkplatze im offentlichem Raum in Frage zu stellen,
sind ,Parklets®, Dabei werden ein oder mehrere Langsparkplétze provisorisch umgewidmet,
etwa zu einer Restaurantterrasse, einer Begrinung, einer Fahrradabstellanlage, Sitzgelegen-
heiten oder einer Kombination mehrerer solcher Nutzungen.

> Werden dennoch Langsparkplatze eingerichtet, so sollten diese mit moglichst vielen anderen
offentlichen Nutzungen (Miillentsorgung, Beschilderung, Begriinung, Sicherungskésten,
Entwasserung etc.) in einen Multifunktionsstreifen integriert werden, damit der Fufs- und
ggf. der Radweg von Hindernissen befreit wird.

KONTRAPRODUKTIVE MASSNAHMEN

> Langsparkplétze entlang von Hauptverkehrsstrafen verhindern das Einrichten von sicheren
Radwegen, breiten Fufdwegen und Buspriorisierungen. Sie machen das Autofahren alter-
nativlos und fiihren auf lokaler und nationaler Ebene zu mehr Verkehrsaufkommen.

> In Wohnvierteln reduzieren Langsparkplatze die Aufenthaltsqualitdt im 6ffentlichen Raum
und machen das Auto systematisch, selbst fiir kurze Wege innerorts, zum bequemsten
Verkehrsmittel.

> Sind Langsparkplatze giinstiger als das Parken in 6ffentlichen Parkhausern, so wird der
offentliche Raum unniitzerweise zugeparkt.
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