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1/, Zweck dieser
Informationsbroschure?

Diese Informationsbroschure ist die Zusammenfassung eines umfangreicheren Dokumentes, das die globale Strategie
der Regierung im Hinblick auf eine nachhaltige Mobilitat ausfiihrlich beschreibt. Diese Mobilitatsstrategie soll den
umweltbezogenen und sozialwirtschaftlichen Herausforderungen unseres Landes gerecht werden und soll das Erreichen
des politischen Ziels einer Verlagerung von 25 % des taglichen Verkehrsaufkommens auf die sanfte Mobilitdt und von
25 % des motorisierten Verkehrsaufkommens auf den 6ffentlichen Personenverkehr ermdglichen.

So ermdglicht diese Informationsbroschtire jedermann durch einfache und kurze Erklarungen zu entdecken, was die
Strategie ,MoDu“ ist, ihre Anwendung im Alltag zu begreifen und wie man den derzeitigen und zukinftigen
Herausforderungen in Sachen Mobilitat gerecht werden will.

MODU

MOBILITE DURABLE

DER KONTEXT

- extrem hohes Wirtschafts- und Bevolkerungswachstum wahrend der letzten 30 Jahre
+ mit erheblichen Auswirkungen auf Raumentwicklung und Umwelt
+ und bedeutendem und zukinftig noch zunehmendem Bedarf an Mobilitat

DIE GLOBALE STRATEGIE FUR NACHHALTIGE MOBILITAT - MODU

- stellt einen integrativen Ansatz dar
- der auf Komplementaritat zwischen den verschiedenen Verkehrsnetzen abzielt
« und einen Bezugsrahmen fur die Raumplanung und die Umwelt in Sachen Mobilitat bietet

DAS ZUSAMMENSPIEL ZWISCHEN DEM SEKTORIELLEN LEITPLAN TRANSPORT
(PLAN DIRECTEUR SECTORIEL TRANSPORT - PST) UND MODU

- MoDu ist eine integrative und globale Strategie, wahrend der PST den Rechtsrahmen festlegt
« MoDu berlcksichtigt die Auswirkungen der Wirtschafts- und Finanzkrise, indem sie die im Vorentwurf
des PST definierte Prioritatenfolge anpasst

DIE ROLLE DER STRATEGIE FUR NACHHALTIGE MOBILITAT - MODU

- Einsatz einer globalen Strategie, welche die verschiedenen erforderlichen Aspekte im Hinblick
auf eine nachhaltige Mobilitat berlcksichtigt

« Erméglichung der Schaffung von Mobilitatsketten durch die Kombination von verschiedenen Verkehrsmitteln
und die Einrichtung eines globalen Netzes fur den 6ffentlichen Personennahverkehr

« Sensibilisierung der betroffenen Akteure (Gemeinden, Verkehrsbetriebe, ...) fir die Kernpunkte der
nachhaltigen Mobilitat

- Sensibilisierung der Biirger fiir die Notwendigkeit einer Anderung ihres Mobilitatsverhaltens

Mehr Informationen zu den verschiedenen Themen sind auf der Internetseite www.modu.lu und im
Hauptdokument ,Stratégie globale pour une mobilité durable“ erhaltlich.
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2/ Was sind die Feststellungen
und Herausforderungen?

2.1. Auf sozialwirtschaftlicher, demografischer
und raumlicher Ebene

BEVOLKERUNGSWACHSTUM VON 2009 BIS 2011

v Quelle: MDDI - Observatoire du Développement Spatial, 2010
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DIE FESTSTELLUNGEN DIE HERAUSFORDERUNGEN

» Hohes Bevolkerungswachstum » Gewadhrleistung einer kohdarenten Raumentwicklung

» Auf Ebene der Grofsregion, ein auf die Stadt Luxemburg getreu dem Konzept ,am richtigen Ort entwickeln*
fokussierter Arbeitsmarkt » Gewadhrleistung einer Anndherung der Funktionen

» Uberschuss an Arbeitsplatzen, der durch Arbeitskréfte nach dem Grundsatz ,Stadt der kurzen Wege*

aus dem Ausland ausgeglichen werden muss » Gewadhrleistung einer kompakten, dichten und
» Suburbanisierung, die eine unbestimmte Stadtentwicklung gemischten Stadtplanung

und Zersiedelung mit sich bringt » Gewadhrleistung einer angemessenen Integration
» Druck auf den Wohnungsmarkt der Mobilitat in die Raumplanung, vor allem auf
» Raumliche Trennung zwischen den Funktionen Wohnen lokaler Ebene

und Arbeiten, die eine Verlangerung der zurickzulegenden

Wege mit sich bringt
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2.2. Auf Ebene der Mobilitat

Die sanfte Mobilitat

VORTEILE DER SANFTEN MOBILITAT IM STADTISCHEN BEREICH

v

)

Durce:Mtgen kit ISource : Mentgen

DIE FESTSTELLUNGEN DIE HERAUSFORDERUNGEN

» Die sanfte Mobilitat (Fahrradfahren, Zufufdgehen) ist das » Konsequente Entwicklung der sanften Mobilitat als
effizienteste Fortbewegungsmittel fir Kurzstrecken (< 5 km) vollwertiges Verkehrsmittel

» 2009 wurden jedoch nur 13 % des taglichen
Verkehrsaufkommens zu Fufs oder per Fahrrad erledigt,
obwohl 40 % der Strecken kurzer als 3 km sind

P Die sanfte Mobilitat gilt weitgehend als Verkehrsmittel fir

Freizeitbeschaftigungen
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Der motorisierte Verkehr

(6ffentlicher Personenverkehr und motorisierter Individualverkehr)

SATTIGUNG DES
STRASSENNETZES 2009

v Quelle: Cellules modéles de transport
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DIE FESTSTELLUNGEN

» Stark zunehmender nationaler und
grenziberschreitender Verkehr

» Grenzuberschreitender Verkehr, der mehr als 31 % des
motorisierten Verkehrs ausmacht

» Innerdrtlicher Verkehr in der Stadt Luxemburg, der mehr
als 21 % des gesamten motorisierten Verkehrs ausmacht

» Geringe Inanspruchnahme des 6ffentlichen
Personenverkehrs von bestimmten Hauptverbindungen

» Pkw als vorherrschendes Verkehrsmittel

» Sattigung der Hauptverkehrsachsen (Strafsen- und
Schienennetz) zu Hauptverkehrszeiten, mit der Konsequenz,
dass die Busse in den Verkehrsstaus ,festhangen“

P Risiko der Lahmung der Verkehrsnetze

PASSAGIERAUFKOMMEN IM OFFENTLICHEN
PERSONENVERKEHR 2009

v Quelle: Cellules modéles de transport
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DIE HERAUSFORDERUNGEN

» Reduzierung der Abhdngigkeit vom Pkw

» Verstarkung der Intermodalitat und der Komplementaritat
zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln

» Erhéhung der Kapazitaten des Schienenverkehrsnetzes

» Schaffung von Kapazitaten im Strassenraum im Hinblick auf
einen flussigeren Busverkehr

» Entscharfung von strategischen Verkehrsengpdssen, die
sich negativ auf die Sicherheit, die Wirtschaft und die
Lebensqualitat der Anwohner auswirken
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2.3. Auf Ebene der Umwelt

NO, BELASTUNGEN (JAHRESDURCHSCHNITT)

v Quelle: Département de U'Environnement, 2011
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DIE FESTSTELLUNGEN DIE HERAUSFORDERUNGEN

» Der Verkehr hat Auswirkungen auf die Gesellschaft in Form » Reduzierung der negativen Auswirkungen des Verkehrs
von Krankheiten, Verschlechterung der Luftqualitat und auf die Umwelt durch Férderung des 6ffentlichen

Klimaerwarmung Personenverkehrs und der sanften Mobilitat
» Der Strafsenverkehr ist eine der wesentlichen Ursachen

far die Luftverschmutzung im stadtischen Bereich.
Stickstoffmonoxid (NO), Stickstoffdioxid (NO,) und
Feinstaubpartikel (PM) sind die bedeutendsten
Luftverschmutzer in Luxemburg

» Die Busse verursachen mehr als 50 % der NO_-Emissionen im
Zentrum der Hauptstadt

» Die Kraftfahrzeuge sind fur fast 52 % der CO,-Emissionen
verantwortlich
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3/ Wasist die Zielsetzung
der Strategie MODU?

Die politischen Ziele

Die vier politischen Ziele in Sachen nachhaltige Mobilitat
sind darauf ausgerichtet, eine Mobilitatsstrategie zu de-
finieren, welche die Grundsdtze der nachhaltigen Ent-

wicklung berucksichtigt und gleichzeitig die interne und

externe Erreichbarkeit des GrofSherzogtums Luxemburg
garantiert.

Modal Split — Politische Zielsetzung fiir den Horizont 2020

D bl Gy (%6

Angestrebter
bimodaler Modal Split

@% g fur die Gesamtmobilitat

Angestrebter bimodaler
: Modal Split fur den
i motorisierten Verkehr

fr den Horizont 2020

“hw v 56 %
(1 =y 222225 o= 1)

Bisher zielten die verschiedenen Mobilitatsstrategien auf
einen Modal Split von 25/75 ab. Damit wurden zwei
Ziele verfolgt, namlich dass 25 % des Verkehrsaufkom-
mens auf die sanfte Mobilitat entfallen und dass von
dem verbleibenden motorisierten Verkehrsaufkommen
wiederum 25 % auf den o6ffentlichen Personenverkehr
entfallen.

BESSERES ZUSAMMENSPIEL
ZWISCHEN RAUMENTWICK-
LUNG UND MOBILITAT

25 % DES TAGLICHEN
VERKEHRSAUFKOMMENS
IN FORM VON SANFTER
MOBILITAT

25 % DES MOTORISIERTEN
VERKEHRSAUFKOMMENS IN
FORM DES OFFENTLICHEN
PERSONENVERKEHRS

FORDERUNG EINER
ALTERNATIVEN NUTZUNG
DES PKWS

19 %
R T |

25 % @%ﬁ

In der vorliegenden Strategie wird diese doppelte Ziel-
setzung neu aufgerollt, um sie fir samtliche Akteure
verstandlicher zu machen, wobei jedoch ebenfalls der
allgemeinen Erhéhung um 25-35 % des Verkehrs-
aufkommens (sanfte Mobilitat, 6ffentlicher Personen-
verkehr und motorisierter Individualverkehr) bis 2020
Rechnung getragen wird.
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Die Mobilitatskette

Um diese festgesetzten politischen Ziele zu erreichen, muss man den
Verkehrsteilnehmern eine Alternative zum Pkw anbieten, welcher derzeit
das von einem Grofsteil der Bevdlkerung bevorzugte Verkehrsmittel
darstellt. Es ist jedoch nicht realistisch, eine Mobilitatsstrategie
auszuarbeiten, die den motorisierten Individualverkehr vollstandig
ausschliefst. Aufserdem muss festgestellt werden, dass das 6ffentliche
Personenverkehrsnetz den gesamten Mobilitatsbedarf nicht alleine und
nicht auf wirtschaftliche Art abdecken kann.

DIE MOBILITATSKETTE

Deshalb bezweckt die Strategie fir nachhaltige Mobilitat das koharente,
intelligente, effiziente und auf die individuellen Bedlrfnisse angepasste
Einsetzen von Mobilitatsketten. Das Prinzip der Mobilitatskette besteht
darin, mehrere Verkehrsmittel miteinander zu kombinieren. Sie ist
jedoch keinesfalls einzigartig. Es gibt in der Tat viele verschiedene
Kombinationen der Mobilitatskette, die jeder entsprechend seinen
individuellen Bedurfnissen nutzen kann. Der Begriff ,Mobilitatskette“ ist
demnach gleichlautend mit kombinierter und multimodaler Mobilitdt.




4.1.

Bigegay.
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4/ Was sind die Anwendungsbereiche
der Strategie MODU?

Eine Mobilitatsstrategie, die nur auf Mobilitatselemente
ausgerichtet ist, kann den gestellten Herausforderungen
und den gesetzten politischen Zielen nicht gerecht
werden. Es ist in der Tat wichtig, einen integrierten

strategischen Ansatz zu verfolgen und sich gleichzeitig
auf die Strategien und Instrumente der Raumplanung
sowie die Initiativen in Sachen Umwelt zu stitzen.

Hinsichtlich der Umwelt

Dank der in Bezug auf die Umwelt erzielten Feststellungen
konnte erneut beobachtet werden, dass die Auswirkungen
des Verkehrs auf die Umwelt besonders schwerwiegend
sind. Die in den Bereichen Luftqualitat, Klimawandel und

STRASSEN WELCHE EINER LARMKARTHOGRAPHIE
UNTERLIEGEN (ROT UND BLAU)

v Quelle: Département de I'environnement
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Larm ins Leben gerufenen Aktionen muissen demnach
entsprechend einem integrierten Ansatz und in enger
Verbindung mit der Mobilitats- und Stadtplanung weiter-
gefiihrt werden.

BAHNACHSEN WELCHE EINER LARMKARTHOGRAPHIE
UNTERLIEGEN (ROT UND BLAU)

v Quelle: Département de I'environnement
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4.2.

Obersaue

«

Die Mobilitdt ist eine wesentliche Bedingung fir die sozi-
ale Organisation und die wirtschaftliche Entwicklung. In
diesem Zusammenhang besteht die Rolle der Raumpla-
nung darin, mittels verschiedener Instrumente auf eine
integrative und strukturierte Raumentwicklung zu ach-
ten. Das Hauptziel in Sachen Mobilitat ist vor allem, die

INTEGRATIVES VERKEHR- UND
LANDESENTWICKLUNGSKONZEPT

v Quelle: VL
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Hinsichtlich der Raumplanung

Blrger ndher an ihren Arbeitsort zu bringen und eine
kompaktere Stadtplanung sowie eine gesunde Mischung
der Funktionen und Aktivitaten zu gewahrleisten, die
dem o6ffentlichen Personennahverkehr und der sanften
Mobilitat zugutekommt.

KONVENTIONEN STAAT-GEMEINDEN
UND EVTZ ALZETTE-BELVAL

v Quelle: Ministére du Développement durable et des Infrastructures
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4.3. Hinsichtlich der Mobilitat

Um die Umsetzung der Mobilitatskette zu vereinfachen,
betrachtet die Strategie flr nachhaltige Mobilitat die
verschiedenen Verkehrsmittel mit einem integrierten
Ansatz. Die Umsetzung dieses Gesamtkonzepts beinhaltet
die Festlegung von Prioritaten bei der Umsetzung der

PHASIERUNG DER
INFRASTRUKTURPROJEKTE

v
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Projekte zum 6ffentlichen Transport in stidtischen Gebieten

3.1 StraSenbahnlinie zwischen dem Umsteigepunkt Kirchberg / Luxexpo und dem Hauptbahnhof
&Y

Straenbahnlinie zwischen dem Umsteigepunkt Kirchberg / Luxexpo und Héhenhof / Flughafen
3.

w

StraRenbahnlinie zwischen dem Hauptbahnhof und den Umsteigepunkten Bonnevoie,

Howald und Cloche d’or

3.4 Straffenbahnlinie zwischen dem Hauptbahnhof und dem Umsteigepunkt Hollerich

. StrafSenbahnlinie zwischen dem Umsteigepunkt Place de I'Etoile und der zweiten Europaischen Schule
‘ Straenbahnlinie zwischen dem Umsteigepunkt Hollerich und Bertrange / Strassen

. Straenbahnlinie zwischen dem Umsteigepunkt Cloche d'Or und Leudelange

und iib Verbi

4.

Ausbau der A6/A3 (E25) auf 2x3 Spuren

Aire de Berchem - Autobahnkreuz Gasperich

b

Anschluss / Verbindung Micheville (A4)
Optimierung der Stid-Collectrice (A13-A4-A13)
44 Anschlussstelle Z.A. Fridhaff und Ausbau der B7 auf 2x2 Spuren

4.

w

Verteiler Erpeldange - Kreisverkehr Fridhaff

45 Querspange Clervaux (N7 —N18)
4.6 Ortsumfahrung Olm-Kehlen (N6-N12)
. Umgehung Troisvierges (N12)

Die vorliegende Strategie stuft die Infrastrukturprojekte demnach in
drei Umsetzungsphasen ein. Die erste Phase betrifft die Projekte, deren
Umsetzung bis 2020 vorgesehen ist, die zweite Phase diejenigen, deren
Umsetzung bis 2030 vorgesehen ist, und die dritte Phase diejenigen,
deren Umsetzung Uber 2030 hinausgeht. Der allgemeine zeitliche

infrastrukturellen Projekte, um zu gewahrleisten, dass das
Angebot an nachhaltiger Mobilitat sich im gleichen
Rhythmus und in Symbiose mit der Stadtentwicklung
fortschreitet.

PHASIERUNG DER INFRASTRUKTURPROJEKTE AUF DEM GEBIET
DER STADT LUXEMBURG UND IHREM VORSTADTGEBIET

v Kartenhintergrund: © ACT
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2
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Ausbau der Strecke Luxembourg-Pétange auf zwei Gleise

2.2 Ausbau des Abschnitts Hamm-Sandweiler auf zwei Gleise

23 Optimierung der Strecke Luxemburg-Kleinbettingen
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5.2 Umgehung Bous (E29/N2-N28)

53 Entlastungsfahrbahnen bei Echternach (N10-E29/N11)
5.4 Umgehung Hosingen (E421/N7)

. Umgehung Heinerscheid (E421-N7)

Regionale Strafien

6.

-

Boulevard Merl (N5-N6-A4)

6.2 Entlastungsfahrbahn bei Strassen

6.:
6.
6.

w

Umgehung Cessange (A4-N4)

>

Pénétrante nach Differdange (N32)
Multimodaler Verkehrskorridor Ettelbruck-Diekirch
Verbindung-N27/Dreieck - Patton - Bahnhof - Wark

6.6 Umgehung Ettelbriick (N7-N15)

6. ,Desserte interurbaine“ Differdange — Sanem HlnwelS:u
Auf dieser Ubersicht sind nur lineare Infrastruk-
Verbindung N32 - CR178 Rue de France turprojekte aufgefiihrt, selbstverstdndlich exis-
Verbindung-CR178 - Kreisverkehr Micheville tieren noch andere infrastrukturelle Vorhaben,
6.8 Neue N3

wie neue Bahnhéfe, Umsteigepunkte und P+R,
die an den entsprechenden Stellen in diesem
Dokument aufgefiihrt werden.

69 Umgehung Diekirch-Nord
680 Umleitung CR175 nach Niederkomn

Horizont dieser Phasen kann jedoch genau wie die Raumentwicklung
von der sozialwirtschaftlichen Entwicklung des Landes beeinflusst
werden, da eben diese Entwicklung einen wesentlichen Einfluss auf die
Intensitat des Bedarfs und das verfligbare Staatsbudget hat.
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4.3.1.

Auf dem Gebiet der Stadt Luxemburg und ihrem Vorstadtgebiet

Die Stadt Luxemburg und ihr Vorstadtgebiet bilden ein
zentrales Element der globalen Strategie fiir nachhaltige
Mobilitat, da sich dort die wesentlichen Verkehrsflisse
bindeln. Dieses Phanomen hangt teilweise mit der Ge-
schichte der Entwicklung der Verkehrsinfrastrukturen in
Luxemburg zusammen, da in der Vergangenheit die Er-
schliefsung der Hauptstadt oft bevorzugt wurde. Zudem
befinden sich fast 39 % der Arbeitsplatze in der Stadt Lu-
xemburg und gemeinsam mit ihrem Vorstadtgebiet zahlt
sie mehr als 20 % (CMT) der Einwohner des Landes.

PRINZIP DER POLYZENTRISCHEN
ERSCHLIESSUNG DURCH DEN OPNV

h 4

Redange-sur-Attert

Norden des Landes

\

Kleinbettingen
Arlon

Bertrange/Tosssebierg l
\w de I'toile
» Hami
=

| -
Hollerich

Cloche d’Or

Pétange
Longwy

Athus Leudelange

Das zuklinftige Mobilitatskonzept der Stadt Luxemburg
und ihrem Vorstadtgebiet sieht vor, von einem sternfér-
migen Personennahverkehrssystem auf ein netzférmi-
ges System umzusteigen, welches der starken polyzent-
rischen Entwicklung der Stadt sowie dem zunehmenden
Bedarf an Mobilitat der Entwicklungszentren in ihrem
Vorstadtgebiet gerecht zu werden vermag.

Echternach

N

Junglinster

Aktuell .a

Wasserbillig /
Deutschland

- outfort
Zukunftig a

Remich /
Deutschland

Bassin minier / Frankreich

Legende

I Bahn I Radiale Buslinie . Bus Umsteigepunkt

messss Tangentiale Buslinie . Umsteigepunkt

I Tram

DIE AKTUELLEN VERKEHRSNETZE

DIE STRATEGIE FUR EIN ZUKUNFTIGES GLOBALES VERKEHRSNETZ
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Die Umsteigepunkte
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Die Tram

TRAM — &

HORIZONT 2020 @

TRAM —
HORIZONT 2030

KAPAZITATSVERGLEICH ZWISCHEN TRAM, BUS UND PKW

. 4

2 Tramwagen ) i wite aiie min S vim s s min Y
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= 4 Gelenkbusse ) e [l T i | g [ | e [l [ |
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Der Bus

ERSCHLIESSUNG DURCH DEN BUS — HORIZONT 2020

v Kartenhintergrund: © ACT
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Die Umstrukturierung des Strafsennetzes

FUR DEN HORIZONT 2020 PROJEZIERTE ENTWICKLUNG DES INDIVIDUALVERKEHRS

v Kartenhintergrund: © ACT
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DIE UMSTRUKTURIERUNG DES STRASSENNETZES




GLOBALE STRATEGIE FUR EINE NACHHALTIGE MOBILITAT - FUR EINWOHNER UND GRENZGANGER

4.3.2.

Die Mobilitatsstrategie auf Ebene der Stadt Luxemburg
und ihres angrenzenden Vorstadtgebiets bringt ebenfalls
eine Umstrukturierung der Mobilitatsplanung auf natio-
naler Ebene mit sich.

Das Schienennetz bildet das Rickgrat des zukinftigen
offentlichen Personenverkehrsnetzes. Die Uberlandbusse

Der offentliche Personenverkehr — die Bahn

REORGANISATION DES
EISENBAHNNETZES — HORIZONT 2020

v Quelle: CFL
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National und grenziiberschreitend

sicheren ihrerseits die ErschlieSung der nicht an
das Bahnnetz angebundenen Regionen, und schliefSlich
erganzt der Pkw diese Reflexion Uber die Mobilitat, wobei
gleichzeitig die Entwicklung von innovativeren Systemen
wie Carsharing, Fahrgemeinschaften oder aber die Elektro-
mobilitat geférdert werden soll.
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DIE STRATEGIE ZUR REORGANISATION DES BAHNVERKEHRS
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Der offentliche Personenverkehr — der Bus

REORGANISATION DES BUSNETZES

v Quelle: Cdt
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Der motorisierte Individualverkehr

AKTUELLES STRASSENNETZ INTEGRATIVE KONZEPTION DES STRASSENRAUMES

v Quelle: des Ponts et C| é v

Ublicher 6ffentlicher Raum

Legende

Hauptstrasse (Chemin repris)
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In der Sudregion und in der Nordstad

Die Berucksichtigung der regionalen Dimension des lungsraum der Hauptstadt in den Stden fuhrt, aufgrund
Raummodells des IVL stellt ein Schlisselelement in der historisch-raumlichen Struktur von Luxemburg
der vorliegenden Strategie dar. In der Tat bildet die das Ruckgrat des Landes, welche vorrangig verstarkt
Nord-Sud-Achse, die von der Nordstad durch den Bal- werden muss.
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DIE NORDSTAD
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4.3.4. Die sanfte Mobilitdt

Die sanfte Mobilitat eines der Hauptelemente der Form der sanften Mobilitat erledigt wird. In diesem Sinne
nachhaltigen Mobilitat, wie sie in der vorliegenden definiert die vorliegende Strategie die Vorgehensweise,
Strategie enthalten ist, da das angestrebte Ziel darin um diese Okologische und umweltfreundliche Art der

besteht, dass 25 % des tdglichen Verkehrsaufkommens in Fortbewegung zu férdern.

AKTIONSBEREICHE ZUR FORDERUNG DER SANFTEN MOBILITAT

v
| Verkesinfasiktur

Forderung
der sanften Mobilitat

Attraktivitdt des offentlichen Raumes Erschliessung der zentralen Einrichtungen
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4.3.5. Die Begleitmafsnahmen

Um die globale Strategie fir eine nachhaltige Mobilitat zu in Sachen Modal Split unterstutzen. Dabei handelt es
konkretisieren, missen Konzepte und Instrumente ein- sich insbesondere um das P+R-Konzept, das Parkraum-
gesetzt werden, welche die Mobilitatskette sowie die Ziele management und die Telematik.

Das P+R-Konzept

NATIONALE UND GRENZUBERSCHRETENDE P+R STANDORTE

v

Al Echternacherbriick - Frontiére (D)
A2 Echternach - Lac
A3 Junglinster - Contournement
A4 Junglinster - Centre
B1 Sierzenich - B52 (D)
B2 Trier - Messepark (D)
B3 Wasserbillig - Gare
B4 Wasserbillig - A1
BS Grevenmacher - Gare routiére
B6 Wincheringen - Frontiére
B7 Wecker - Gare
B8 Roodt/Syre - Gare
B9 Munsbach - Gare
B10  Hoéhenhof - Al
B11  Luxembourg-Kirchberg - Luxexpo
Cc1 Nennig - Frontiére (D)
c2 (Etrange - Gare
c3 Sandweiler - Gare
D1 Frisange - Frontiére - A13
E1 Elange - Kinepolis (F)
E2 Hettange-Grande - Gare (F)
E3 Volmerange - Gare (F)
E4 Dudelange-Usines - Gare
DEUTSCH LAND ES Dudelange-Ville - Gare
E6 Ottange (F)
E7 Rumelange - Gare
e .V E8 Tétange - Gare
\ A E9 Kayl - Gare

E10  Bettembourg - Gare

E11  Livange - Gare - A3
E12  Berchem - Gare
E13  Kockelscheuer - Patinoire
El4  Luxembourg - Sud/Howald - A3
F1 Audun-le-Tiche - Gare (F)
F2 Belval-Université - Gare - A4
F3 Belvaux-Soleuvre - Gare
@ F4  Schifflange - Gare
F5 Luxembourg-Cloche d’Or
F6 Luxembourg-Bouillon
G1 Differdange - Gare
G2 Rodange - Gare
G3  Pétange - Gare
G4 Bascharage - Gare
G5 Dippach - Gare
G6 Leudelange - Gare
H1 Stockem - Gare - A6 (B)
H2 Arlon - Gare (B)
H3 Steinfort - Frontiére
H4 Kleinbettingen - Gare
H5 Windhof - Gare
H6 Capellen - Gare
H7 Mamer - A6
H8  Mamer - Gare
H9  Bertrange/Strassen - Gare
H10  Luxembourg - Stade
n Schwebach-Pont
12 Quatre-Vents
J1 Troisvierges - Gare
12 Clervaux - Gare
13 Wilwerwiltz - Gare
14 Wiltz - Gare
15 Kautenbach - Gare
16 Diekirch - Gare
37 Ettelbruck - Gare
18 Schieren - Gare
19 Colmar-Berg - Gare
J10  Cruchten - Gare
Bahn P+R @ Bestand @ Bestand und Neubau @ Neubau J11  Mersch - Gare
J12  Lintgen - Gare
113 Lorentzweiler - Gare
Bus P+R Bestand Bestand und Neubau Neubau Riickbau J14  Walferdange - Gare
o @ @ @ J15  Luxembourg-Beggen
J16  Luxembourg-Dommeldange - Gare

Legende

EIN P+R-NETZ: WARUM UND FUR WEN?
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Das Parkraummanagement

WOZU DIENT DAS PARKRAUMMANAGEMENT

Legende

1‘3::‘ Aktionsraume im stadtischen Bereich

Stadtische Gemeinden
Landliche Gemeinden

Gemeindegrenzen
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Die Telematik als effizientes Bindeglied der Mobilitatskette

MOBILITATSINFORMATION
VERBINDUNGS- UND TARIFAUSKUNFT

| g ] verkéiers
verbond

13:24 Bus 12 MERL
13:25 Bus7 KIRCHBERG

13:26 Bus2 CESSANGE
13:27 Bus 13 EICH

B mobilitéits
zentral

—

DATEN UND DATEN UND
INFORMATIONEN INFORMATIONS- INFORMATIONEN
AUSTAUSCH
OPNV Motorisierter Individualverkehr
Individualverkehr Flugverkehr
Flugverkehr EI Ruhender Verkehr
Park+Ride Park+Ride
Tourismus Radverleih
Veranstaltungen Fahrgemeinschaften
Ladestationen
Tourismus
Veranstaltungen

]
Belgien '

Deutschland

i i i i
I BUS AVL w LUXTRAMn ZUG CFLI

Daten und Informationen
offentlicher Personenverkehr
in Luxemburg

DIE ZIELE DER TELEMATIK
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5/ Umsetzung der Strategie fur
nachhaltige Mobilitat

Die Innovationen und Konzepte im Zusammenhang mit halten jedes Einzelnen aufwerfen. Anhand der folgenden
der vorliegenden Strategie kénnen Fragen bezuglich ihrer Beispiele lasst sich die Umsetzung der Mobilitatskette
konkreten Auswirkung auf das zukunftige Verkehrsver- besser erfassen.

FAHRT MIT DEM BUS VON ECHTERNACH ZUM ENTWICKLUNGSGEBIET FINDEL
AKTUELLE SITUATION
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FAHRT MIT DEM BUS VON ECHTERNACH ZUM ENTWICKLUNGSGEBIET FINDEL
ZUKUNFTIGE SITUATION
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ANKUNFT MIT DER
BAHN AUS DEM NORDEN
DES LANDES

AKTUELLE SITUATION Umstiegs-

punkt
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Die Ausarbeitung einer globalen Strategie fur eine ermaoglicht zwar die Festlegung eines Rahmens fir die
nachhaltige Mobilitat fur Einwohner und Grenzgdnger vorrangige Umsetzung von Verkehrsinfrastrukturen und
reicht selbstredend nicht aus, um die angestrebten Ziele die Reorganisation der Netze anhand eines integrativen
in Sachen Modal Split zu erreichen und dem zukinftigen Ansatzes, ist aber weit davon entfernt, eine schliisselfertige
Mobilitdtsbedarf Rechnung zu tragen. Die Strategie Lésung zu bieten.
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