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Ville de Luxembourg
et Ceinture suburbaine

(voir pages 111-115)
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Classification fonctionnelle
du reseau routier

|
Le reseau routier,
une infrastructure multimodale

Réseau routier type @

(voir pagés 80-99)
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\
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réseau cyclable et trés peu important (% faible trafic et avec voies suggestives
pour le trafic motorisé
en localité
transit, soit un important trafic d’acces du trafic motorisé et des piétons a eviter
au centre-ville
Les routes de distribution Distribuent le trafic motorisé vers les Priorisation au moins ltinéraire physiquement separe Stationnement résidentiel possible, 50 ou 30km/h 20km/h
quartiers et mont une fonction de transit % %’ aux carrefours du trafic motorisé et des pietons de preférence en ouvrage
que pour les transports en commun et le
vélo
Les rues de desserte locale Assurent l'accés aux différentes adresses = Circulation mixte sur voirie Stationnement reésidentiel possible 30 ou 20km/h =
sans transit motorisé et rendent physiquement impossible le ﬁ % a tres faible trafic

trafic motorisé de transit
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Objectifs de parts modales pour 2035 @

MOINS DE 5KM (44 % de I'ensemble des déplacements)

Objectifs minima pour
['évolution des parts modales

en fonction de la distance du déplacement et
du contexte de départ et de destination
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2017 : :

CENTRALITE PRINCIPALE 2035

60 %

70 % 80 % 90 % 100 %

Exemple de lecture: pour les déplacements
inférieurs a 5km a l'intérieur de la ville de
Luxembourg ou d’Esch & Belval (centralités
principales), la part modale de la voiture
devra passer de 46 % en 2017 a 21 % en 2035.
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ENTRE 5 ET 15KM (21% de I'ensemble des déplacements)
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CENTRALITE PRINCIPALE
- Secteur « Ville de Luxembourg»
- Secteur «Esch & Belval»

CENTRALITE SECONDAIRE OU AXE
DE TRANSPORT MAJEUR
fffffffffffffffff A /l\ﬂ_«l‘«l-Seo{eU{«Ne{dstad»

| I—) | I—) .
[y i - Secteur «Sud urbain»

I_II—II_I

- Secteur «Ceinture suburbaine de la ville de Luxembourg »
- Localités des secteurs «Rural Nord», « Rural Sud» ou
« Transfrontalier » qui sont situées sur un axe routier majeur
ou qui disposent d'un arrét ferroviaire

REGION RURALE

- Localités des secteurs «Rural Nord », « Rural Sud» ou
« Transfrontalier » qui sont situées a distance d’un axe
routier majeur ou d’un arrét ferroviaire

o[~

00

PNM
2035

Plan national
de mobilite




HEID=LB=RG

Document overview

File name:
Title:
Application:
Producer:
Author:
Created on:
Date Modified:
File Size:
Trapped:
Output Intent:
PDF/X Version:
PDF Version:

Number of pages:

MediaBox:
TrimBox:

Summary
@ Document
@ PDF/X

@ Pages

@ Colors

@ Fonts

@ Images

t. Content

Content

PNM-Poster-FR-GzD-X4-220305.pdf
PNM-Poster-FR-GzD-220305.indd
Adobe InDesign 17.1 (Macintosh)
Adobe PDF Library 16.0.5

03/07/2022 02:13:10 PM
03/18/2022 02:51:34 PM

4.2 MByte / 4317.3 KByte

No

PSO Uncoated 1SO12647 (ECI)

1.6

4

540.00 x 760.00 mm
520.00 x 740.00 mm

-

¥ Error . Warning ® Corrected

@ Info

t. Line weight 0.000 mm is below hairline threshold 0.053 mm #12 (Page 1,3-4)
& Line weight changed from 0.000 mm to 0.053 mm #5 (Page 1)
& Line weight changed from 0.031 mm to 0.053 mm #1 (Page 1)
& Line weight changed from 0.040 mm to 0.053 mm #1 (Page 3)
& Line weight changed from 0.050 mm to 0.053 mm #1 (Page 2)

Additional information
Settings used: Qualify_Standard

Color separations: 7

BN BECMYK

B HKS 12 N
HKS 6 N
Technique

Page 1

Page 2 -3

Page 4

Prinect PDF Report 21.00.031 -1-

03/18/2022 02:51:52 PM





HEID=LB=RG

Color spaces
@ DeviceCMYK / Separation

Fonts: 24

@ MaisonNeue-Bold

@ MaisonNeue-Demi (6x)

@ MaisonNeue-Light

@ MaisonNeue-Light (5x)

@ MaisonNeue-Lightltalic (5x)
@ MaisonNeue-Medium (2x)
@ Reckless-Light (2x)

@ Reckless-Light

@ Reckless-Lightltalic

Typel / Custom / embedded subset
Typel / Custom / embedded subset
Typel / WinAnsi / embedded subset
Typel / Custom / embedded subset
Typel / Custom / embedded subset
Typel / WinAnsi / embedded subset
Typel / WinAnsi / embedded subset
Typel / Custom / embedded subset
Typel / WinAnsi / embedded subset

Prinect PDF Report 21.00.031

-2- 03/18/2022 02:51:52 PM





