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Le reseau multimodal
du Grand-Duche

S
S.
Q. IS
Q: N
= g, &
{/??@ : 3
Légen
Weiswampach ege de
) Réseau routier hors agglomération
gy # Autoroute ou Voie rapide
S m( == Route principale
= Troisvierges P P
< P+R :
= [y 508 5
= : Réseau cyclable
Hachiville o g Itinéraire cyclable express
S — |tinéraire cyclable structurant
éﬂl Asselborn E
W ~, Transport en commun
5
:] Heinerscheid . = R
s @+ Ligne ferroviaire et gare ou arrét
g m— Ligne de tram
.:_. s igne de bus principale
Troine NS 2 9 Pole d'échanges
51 506 g
Stationnement et covoiturage
Clervaux q Marnach P+R régional
Wincrange "
pasod P+R local
Voie de covoiturage/bus
Drauffelt 2 @ Zone d’activité
LOCAL (|
g Projet mentionné au chapitre 3
503 -_: (pages 102-171) de la brochure
; La carte ne reprend ni toutes les infrastructures
Niederwampach 510 Hosingen de transport existantes ni 'ensemble des
projets, mais se limite aux éléments nécessaires
5 i LOCAL, K N . .
BERah Wilwerwiltz a la comprehension, a I'échelle du pays, de
ceenana. I'organisation de la mobilité multimodale telle
E qu'elle est proposée pour I'horizon 2035.
Schinker
P+R Merkholtz g A
LOCAL, =l
2 Wi Kautenbach Putscheid
Winseler 515 | Wit N om 2500m
e, 3 Hoscheid
» REGIO
Biiderscheid
ey Vianden
Bitburg
Goebels?, " >
mihle
Esch-sur-Sare
Bourscheid 4
502 A 3
Lac de la Haute-Sure Michelau
%), Heiderscheid
Fridhaff 9
'-_ Bettendorf
< ) ~ 514 S
0,
Y > Erpeldange- Moestroff
R 3 ur-Sire 515 oa i 701 ©
b Arsdorf -\ S adlog.s ¢ Wiis f
. Bigonville - . 50 e Diekirch . om =
. Lol 2509 Reisdorf
[ — B “““ Feulen . ZYTTTTITITITITIITTIT 3
K “Uhigngpondod [ o, 507 - -
S Mertzig Ettelbruck 0 F S
\?\\.. Martelange " 504 513 ’
602
. Beaufort
Grosbous : = Ermsdorf
= Schieren = Berdorf
- er o 7~
Stegen 4 s
Rambrouch ' 604
: 607
2 Vichten Echternach @
E g Colmar-Berg
= 5 p Rosport
: i Pratz '-h
Hostert R
thin 79 < Medernach
£ Cruchten & Nommern Osweiler
Bissen N
@ 5— A/ Larochette Christnach
o o  Reichlange Useldange [N f“e Consdorf : K
Ell 5 Redange A 4, J 3 : 3
7 Moesdorf 3
sur Attert < 703 4 s “
Buschdorf ) Retfingsn ¢
i 708 ¢
Niederpallen Rineeiler 710 3 3 g Angelsberg s Trier
409 ook i
P+RE> Reckange E ‘ Herborn 3
< Noerdange REGIO Brouch Mersch S
- 2 Altrier
Beckerich Egz‘feb“h Moersdorf |
Saeul 3 Berbourg H
409 701 & o Graulinster E=cl] 5
2 Oberpallen IR g <
_..% ® R Godbrange .:’. 3
3 Tuntange 3 Hollenfels Schoehfels Beidweiler
. Lintgen % AN Nig Zewen B
zp K I LOCAL 2
eispelt B
P 601 Manternach 4
Kreuzerbuch f, T
704 Jungllinster Biwer Igel
Roodt >
ood b 410 L] Wecker 617
Arlon Hobscheid < & . E ., g >
. uatre-Vents Lorentzweiler (709 3 ", ) o P+R o Konz
Eischen @ Belzd o e 618 & o4/ Mertert . -
Nospelt Q700 NS & Gonderange '~~.,3°3 ) . g Rgrensest
o = < g o, Olingen 3 .
LOCAL R 5 o, W\ 3 = B
Koerich Heisdor N e : P Y R%
Steinsel %:’ tous, . 0{9@ .g
Steinfort Grevenmacher 277\ g
= 2 605 Roodt-sur-Syre ‘.‘,.--““ Flaxweiler P a
) ¢ oLl / DA 608
24y 406 .. Windhof Niederanven - 4
Kleinbettingen Hostert o, 5
@ Capellen 602 @,
o mmmmom o A6 aldhaff & e, 4
Y ™ 2 = F 2 ¢
: EoogBerOr .
P+R 2 3
e Mamel 19 2y 14 P -.., Wormeldange
& Héienhaff Munsbach 3
‘ - Sandweiler Canach 2
Bertrange« /
Garnich Holzem
Grevels- B
Messancy barriére B 108 @
4. Oetrange Lenningen
Dahlem 300 @ S4
1 A
103 613 %@ Greiveldange/ |
Clemency Sc! R SRRSO o+ Moutfort Héttermillen )
Contern
Leudr Y
Hautcharage / — Medingen 105
ceenes 304 4 £ s /I ¢ £, ' (€ 5[ ¢”ange 104 g
P+R REGIO
LingeR Gare Reckange- Cloche d’Or 6] Sanach % Stadtbredimus
Adhus e 307 9 50 SHHNEES Kockel- 4 mo Syren
e " scheuer . Bous_ 105
306 W 301 o1 % :
BTy P+R < ™ 2| 9
e 2 308, Limpach X 2 = Hassss Dalhei 4., Remich
o g alheim 1
™ " Pétange § 303y 210 102 4
thin REGIO iy ccine : Sanem Roeser Weiler-la-Tour 199 .
H 7 P+R
Niederkorn % 3n i E > .
Rodange i @ Mondercange Pontpierre Berchem Sehammests oéb REGIO .
: nra” Foetz Filsdorf N Nennig
P 3a. @ Bergem 13 ] Z 104 Bec|
< Peppange
Differdange 204 i3 E Aspelt Kigfinmacher
+| N
REGIO ,': Frisange Sonn 106, — & Ellange
305 Bettembour — L 5
Lasauvage Noertzange Lk, Hellange ““3 S
Longwy 9 s Altwies )
N o b R I”"’l:, Elvahge
Oberkorn Belvaux MO = g':ir"‘:mf' (et Wintrange
. 0 m 4
G Rembdggchen
Soleuvre >
Mic’ €0 H
. Kayl H <3
o : ¥ P+R H Burmerange
B : Audun-le-licne < B
i Villerupt | £ ISgnde 124 pel
i 120 E
H ifi2 E Roussy-le- i Schengenfly
ae Rumelange (| village i el
: .
A4  Volmerange- H =
Ottange les-Mines

Lev

FPTTTTTTTTITTTIIIIIIIIT]

Plan national
de mobilite

Thionville

PNM
2035

Z1I9N



ipales @

ités princ

Carte des central

Ville de Luxembourg
et Ceinture suburbaine

(voir pages 111-115)
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Réseau routier hors agglomération
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Réseau cyclable
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Réseau routier type @

Classification fonctionnelle
du reseau routier

Le réseau routier,
une infrastructure multimodale

ITINERAIRE CYCLABLE
EXPRESS

ITINERAIRE CYCLABLE
STRUCTURANT

RUE DE DESSERTE LOCALE

sans transit motorisé

MAILLAGE VELO
INTERQUARTIERS

ROUTE DE LIAISON
(d’acceés au centre)

CHEMIN CYCLABLE

DESIGNATION

hors localité

# Les autoroutes, les voies rapides

-O- et les routes principales

Les routes de connexion

Les chemins cyclables

en localité

Les routes de liaison

Les routes de distribution

Les rues de desserte locale
sans transit motorisé
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FONCTION

Concentrent le trafic motorisé de transit
Accueillent le trafic motorisé local

Constituent un axe essentiel pour le
réseau cyclable et trées peu important
pour le trafic motorisé

Accueillent soit le trafic motorisé de
transit, soit un important trafic d’acces
au centre-ville

Distribuent le trafic motorisé vers les
quartiers et n'ont une fonction de transit
que pour les transports en commun et le
vélo

Assurent l'acces aux différentes adresses
et rendent physiquement impossible le
trafic motorisé de transit

PNM
2035

MODES A PRIORISER
DANS LAMENAGEMENT

TRANSPORT
EN COMMUN

Priorisation au niveau des
embouteillages récurrents

=
=

Priorisation au niveau des
embouteillages récurrents

VELO

ltinéraire equivalent direct et

a I'écart du trafic motorisé

ltinéraire equivalent direct et
4 I'écart du trafic motorisé
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STATIONNEMENT VITESSE MAXIMALE

- 130, 110, 90 ou 70km/h

— 90 ou 70km/h

° AUTOROUTE OU VOIE RAPIDE

ROUTE DE CONNEXION

T eliemm—

APAISEMENTS
PONCTUELS

— Circulation mixte sur voirie a trés — 50km/h —
(% faible trafic et avec voies suggestives
Priorisation systematique [tinéraire physiquement separée Stationnement en bande 50km/h 30 ou 20km/h

T a o

Priorisation au moins
aux carrefours

| S =

R &

du trafic motorisé et des piétons

[tinéraire physiquement separé
du trafic motorisé et des piétons

Circulation mixte sur voirie
a tres faible trafic

a eviter

Stationnement résidentiel possible, 50 ou 30km/h

de préference en ouvrage

Stationnement résidentiel possible 30 ou 20km/h
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Objectifs de parts modales pour 2035 @

Objectifs minima pour
['évolution des parts modales

en fonction de la distance du déplacement et
du contexte de départ et de destination

MOINS DE 5KM (44 % de 'ensemble des déplacements)
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CENTRALITE PRINCIPALE

CENTRALITE SECONDAIRE OU
AXE DE TRANSPORT MAJEUR

N
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REGION RURALE

ENTRE 5 ET 15KM (21% de I'ensemble des déplacements)
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CENTRALITE PRINCIPALE
- Secteur « Ville de Luxembourg»
- Secteur «Esch & Belval»

CENTRALITE SECONDAIRE OU AXE

DE TRANSPORT MAJEUR

+ Secteur «Nordstad »

- Secteur «Sud urbain»

- Secteur «Ceinture suburbaine de la ville de Luxembourg »
- Localités des secteurs «Rural Nord», «Rural Sud» ou

« Transfrontalier » qui sont situées sur un axe routier majeur
ou qui disposent d’un arrét ferroviaire

REGION RURALE
- Localités des secteurs «Rural Nord », « Rural Sud» ou

« Transfrontalier » qui sont situées a distance d’un axe
routier majeur ou d’un arrét ferroviaire
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Exemple de lecture: pour les déplacements
inférieurs a 5km a l'intérieur de la ville de
Luxembourg ou d’Esch & Belval (centralités
principales), la part modale de la voiture
devra passer de 46 % en 2017 a 21 % en 2035.
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