Das mult
des

Nationale Ubersichtskarte @@

: -
K IS o
Q: R
= g, &
{/??@ ; g
Weiswampach
YL
~\
N Troisvierges
= P+R E
- [y 508 5
Hachiville N
(N
s“
éﬂl Asselborn E
+501 2 q
o -
5| Heinerscheid
N 5
&
Troine N8 20
51 506 q
Wi Clervaux :' Marnach
incrange g
g E Da??tﬂg
Drauffelt |
LOCAL =
503 ":
Niederwampach 510 Hosingen
H H LOCAL N
BERah Wilwerwiltz
Schinker
P+R Merkholtz = H
LOCAL, .:
2 Wi Kautenbach 3 Putscheid
Winseler B Gl H
. 515 )} :
e, 3 Hoscheid '}
.y, REGIO ._'
Biiderscheid
Larangs Vianden
Bitburg
Goebels, S 3
mihle
Esch-sur-Stre
Bourscheid _::
502 A 3
Lac de la Haute-Sure Michelau
G, Heiderscheid
Fridhaff e
'-_ Bettendorf
< ) ~ 514 '
0,
Y > Erpeldange-. Moestroff
R 3 ur-Sire 515 701 o
Bigonvill Arsdorf S\ < a’lg.’ Wi ).
eIl 3 . Diekirch
. = DY 509 Reisdorf
[ P “““ Feulen N 3
T 507 :
S Mertzig Ettelbruck 0 F S
\?\\_. Martelange N 513 3
602
. Beaufort
Grosbous . z Ermsdorf
23 Schieren = Berdorf
” erdol
Stegen 4 s
Rambrouch ' 604
i 607
2 Vichten Echternach @
: g Colmar-Berg
g . Pratz ‘h
Hostert R
thin 79 < Medernach
£ Cruchten & Nommern Osweiler
Bissen N
@ E— ' o e Christnach
M4 o “Reichlange Useldange A &‘,\e Consdorf
Ell 2 Redange K 4 :- v E
% Moesdorf &
sur Attert < 703 4 s “
Buschdorf ) Retfingsn
. 708
Niederpallen Ri Gl 710 - Angelsberg WL
409 oA s
P+RE> Reckange i E Herborn
@& Noerdange REGIO Brouch Mersch
Beckerich Schwebach- %) Altrier
Pont E 2\
Saeul 3 2) Berbourg
409 701 Graulinster E=cl]
602 E 606
2 Oberpallen ey $
_..% ® R Godbrange .:’. 3
3 Tuntange 3 Hollenfels Schoehfels Beidweiler
K Lintgen %
z - 5)35 Ni4
eispelt *
= 601 Manternach
Kreuzerbuch
704 Jungllinster Biwer
Roodt
ood 4, 410 | Wecker
Arlon - licbeensd S Quatre-Vents Lorentzweiler [ 709 K "".., P+R <
Eischen o, @ Betzdorf o 4 618 -
Nospelt gL RECIO NN B Gonderange K2 ,603 . =
5 & o o, Olingen > S
P+R > o, S
Koerich Heisdor NS K ::: ¥,
Steinsel 2 ey
Steinfort Grevenmacher,7
@ 605 Roodt-sur-Syre B Flaxweiler g
P+R & CLALLS ¢ o, 608" =S
[ 406 .. Windhof Niederanven
614 5
Kleinbettingen Hostert ‘~., 5
@ Capellen 602 e,
o mmmmom o A6 aldhaff & e, 4
™ 404 . e < i W) &
. 9 ae 0 P ........---"““
P+R 2 3
e Mamel 19 Yy 14 “ +., Wormeldange;
Y Heienhaff Munsbach “, i
‘ - Sandweiler Canach 2
Bertrange« s
Garnich Holzem
Grevels- B
M barriére 108 @
essancy 40 4. Oetrange Lenningen
Dahlem 300 @ >
1 A
103 618 /p@G Greiveldange/ |
Clemency Sc! R SRRSO o+ Moutfort Héttermillen )
Contern
Leudr >
Hautcharage / Medingen 105
£ £ 7 Y 4 # ‘€sreange 104 E
304 s canach _
LocAL linger Gare Reckange- Cloche d’Or 18] anac| © Stadtbredimus
Adhus 07 "9 30 SHHNEES Kockel- 4 mo Syren
. scheuer . Bous_ 105
306 W 301 201 Py :
BTy P+R < ™ 2| 9
e 308, Limpach £ - el ! e, Remich
> p 310 gy < 17 Dalheim 2
£ O™ . _Petange § 803 102 4
m P+R Lamadeleine : Sanem Roeser Weiler-la-Tour 199 5 '
. E : +
Rodange Niederkorn % @ 3n Mondercange Pontpierre : Berchem g
: » e SefllmmEsis Filsdorf ° Nennig
a1 Pom Noa. @ Bergem 13] Z 104 Bec
= Peppange
Differdange @ 204 i3 E Aspelt Kigfinmacher
+| (Y N
R ..} Frisange S 108 SP\Ellange
305 Bettembourt X - = 5
Lasauvage » Noertzange ! k., Hellange | N by
Longwy g et L, ““.-H““u“ Altwies )
Elvahge
- Oberkorn Belvaux MO $ Mondorf-les- Wintrange
¢ N m Bains 4
G Rembdggchen
Soleuvre >
Mie’ @ :
B Kayl H
. Burmerange
B : Audun-le-licne < B
i Villerupt | £ ISgnde 124 pel
: g 120 E §
H ifi2 E Roussy-le- i Schengenfly
Rumelange ! Village “w;
#4  Volmerange- H =
les-Mines

Ottange

imodale Verkehrsnetz
Grofsherzogtums

Thionville

Z1I9N

csssen®

Legende

StraBennetz auBerorts

# Autobahn/SchnellstraBe
4 h Route principale

Radwegenetz
Radschnellweg

= (Jbergeordnete Radroute

Offentlicher Verkehr

@+  Bahnlinie und Bahnhof/Haltepunkt
Tramlinie
Hauptbuslinie

S

Umsteigeknoten

Parken und Fahrgemeinschaften

P+R
REGIO

Regionale P&R-Anlage

Lokale P&R-Anlage
Fahrgemeinschafts-/Busspur

Gewerbegebiet

In Kapitel 3 der Broschure
(Seiten 102 -171) aufgefthrtes Projekt

Auf der Karte werden weder alle bestehenden
Verkehrsinfrastrukturen noch alle Projekte dar-
gestellt, sondern es wird sich auf die Elemente
beschrénkt, die fur das Verstandnis der multi-
modalen Mobilitdt auf nationaler Ebene fir den

Zeithorizont 2035 erforderlich sind.
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Karte Oberzentren @

Stadt Luxemburg
mit Vorortgurtel

(siehe Seiten 111-115)
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Esch & Belval

(siehe Seiten 122 -131)
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Legende

StraBennetz auBerorts

# Autobahn/SchnellstraBe
q h Route principale

Route de Connexion

StraBennetz innerorts

m—mmemm  ROUte de Liaison
Route de Distribution

Rue de Desserte locale
ohne motorisierten Transitverkehr

Radwegenetz

Radschnellweg
s (Jbergeordnete Radroute

................. Radverkehrsabkirzungen
im urbanen Raum

Siehe funktionale Klassifizierung
auf den Seiten 83 - 92.

Offentlicher Verkehr

@+ Bahnlinie und Bahnhof/Haltepunkt
e Tramlinie
s Hauptbuslinie

Bus-Hochleistungskorridor
(CHNS)

9 Umsteigeknoten

Parken und Fahrgemeinschaften

Regionale P&R-Anlage
[  Lokale P&R-Anlage

Stadtisches Parkhaus

= = = = Fahrgemeinschafts-/Busspur

Urbaner Raum

---------- Stadtkern
---------- Verkehrsberuhigtes
Zentrum

------------ Verkehrsberuhigtes
Viertel

Auf der Karte werden weder alle bestehenden Verkehrs-
infrastrukturen noch alle Projekte dargestellt, sondern
es wird sich auf die Elemente beschrankt, die fur das

Versténdnis der multimodalen Mobilitét in dem jeweiligen
Oberzentrum fUr den Zeithorizont 2035 erforderlich sind.
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Die funktionale Klassifizierung
des Strafsennetzes

Das Stra3ennetz,

MusterstraBennetz

eine multimodale Infrastruktur

(siehe Seiten 80 -99)
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RADVERKEHRSABKURZUNGEN °
IM URBANEN RAUM .

ROUTE DE LIAISON .
(Zufahrt zum Zentrum) °
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CHEMIN CYCLABLE o° N

OFFENTLICHER
VERKEHR

ZU PRIORISIERENDE

BEZEICHNUNG FUNKTION VERKEHRSMITTEL

ausserorts

Autobahnen, SchnellstraBen Bundeln den motorisierten Transitverkehr Priorisierung auf der Hohe

von wiederkehrenden Staus

at
at

Stellen eine Verkehrsachse dar, die fur —
das Radwegenetz unerlésslich, fur den (%
motorisierten Verkehr aber unwichtig ist

-O- und Routes principales

Sind auf den lokalen motorisierten
Verkehr ausgelegt

Routes de Connexion Priorisierung auf der Hohe

von wiederkehrenden Staus

Chemins cyclables

innerorts
=mm= Nehmen entweder den motorisierten
Transitverkehr oder einen erheblichen
Zufahrtsverkehr zum Zentrum auf

Routes de Liaison Systematische Priorisierung

T a o

Verteilen den Verkehr zu den Vierteln und haben
ausschlieBlich fur den &ffentlichen Verkehr und
den Radverkehr eine Transitfunktion

Routes de Distribution Priorisierung zumindest

an den Kreuzungen

T 2

Stellen die Erreichbarkeit der verschiedenen
Adressen sicher, unterbinden aber physisch den
motorisierten Transitverkehr

Rues de Desserte locale ohne
motorisierten Transitverkehr

R &b
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RADVERKEHR

Direkte gleichwertige Radroute,
die abseits vom motorisierten
Verkehr gefuhrt wird

Direkte gleichwertige Radroute,
die abseits vom motorisierten
Verkehr gefuhrt wird

Mischverkehr mit Angebotsstreifen
bei sehr geringem motorisierten
Verkehrsaufkommen

Physisch sowohl vom motorisierten
als auch vom FuBverkehr getrennte
Radroute

Physisch sowohl vom motorisierten
als auch vom FuBverkehr getrennte
Radroute

Mischverkehr bei sehr geringem
motorisierten Verkehrsaufkommen

. . VERKEHRSBERUHIGTES
. S VIERTEL
.. .. G“
. AUTOBAHN ODER
.. SCHNELLSTRASSE

ROUTE PRINCIPALE

® © © 06 06 ¢ 0 06 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00

HOCHST-
GESCHWINDIGKEIT

PUNKTUELLE
VERKEHRSBERUHIGUNGEN

PARKEN

- 130, 110, 90 oder 70km/h -

— 90 oder 70km/h —

— 50km/h —

Vermeiden von Parken 50km/h 30 oder 20km/h
am Fahrbahnrand

Anwohnerparken maéglich, 50 oder 30km/h 20km/h

jedoch vorzugsweise in
einem Parkhaus

Anwohnerparken moglich 30 oder 20km/h =

Nationaler
Mobilitatsplan



Modal-Split-Ziele fiir 2035 €

UNTER 5KM (44 % aller Wege)
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ZWISCHEN 5 UND 15 KM (21% aller Wege)
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Mindestziele fur die

OBERZENTRUM

MITTELZENTRUM ODER
HAUPTVERKEHRSACHSE

LANDLICHE REGION

nach Wegeldnge und -kontext

0% 10 % 20%

(<20

[ -
2017:

> +15%
2035 "
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30%

Entwicklung des Modal Split

40 % 50 % 60 %
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UBER 15KM (35 % aller Wege)
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OBERZENTRUM
- Mobilitatsraum ,Stadt Luxemburg®
- Mobilitdtsraum ,Esch & Belval®

MITTELZENTRUM ODER HAUPTVERKEHRSACHSE

- Mobilitédtsraum ,Nordstad”

+ Mobilitatsraum ,Urbaner Studen®

- Mobilitatsraum ,Vorortgurtel der Stadt Luxemburg®

- Ortschaften des Mobilitdtsraums ,,Landlicher Norden®,

,Landlicher Stden” oder ,Grenzuberschreitend®,
die sich an einer Hauptverkehrsachse befinden oder
Uber einen Bahnhof verfigen

LANDLICHE REGION

- Ortschaften des Mobilitdtsraums ,Landlicher Norden®,
,Landlicher Suden* oder ,Grenzuberschreitend®,
die abseits einer Hauptverkehrsachse oder eines
Bahnhofs liegen
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70 % 80% 90 % 100 %

Lesebeispiel: Flir alle Wege unter 5km
innerhalb der Stadt Luxemburg oder
Esch & Belval (Oberzentren) muss der
Modal-Split-Anteil des Autos von 46 %
im Jahr 2017 auf 21 % im Jahr 2035 sinken.
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