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Planlfler pour Ia demande future PNM 2035 — Plan national de mobilité
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« Sceénario de croissance « moyen » du STATEC : + 40 % en 2035, par rapport a 2017.*

« Sila croissance s’avérait plus forte, les solutions préconisées par le PNM 2035
devraient étre implémentées quelques années plus t6t. Si elle s’avérait plus faible,
elles devraient étre en place quelgues années plus tard.

*Projections macroéconomiques et démographiques de long terme, 2017 Voir p. 20



Comment les comportements de mobilité varient-ils ? PNM2035—Plannationalde mobilite

Trois agglomérations :
Ville de Luxembourg et sa Ceinture suburbaine
Esch & Belval et Sud urbain
Nordstad

Deux régions rurales : _
Belgique

Rural Sud, orienté vers Luxembourg-ville

Allemagne

Rural Nord, orienté également vers la Nordstad ’
Mordstad

Trois régions transfrontalieres :
en France, en Belgique et en Allemagne

Ceinture suburbaine

Luxembourg

Esch & Belval

. Voir p. 10-13
rance r



Ou les déeplacements se concentrent-ils ? PNM 2035 —Plan national de mobilite

49 % sont en relation avec la ville de
Luxembourg et sa Ceinture suburbaine

42 % ne quittent pas l'une des trois
agglomeérations du pays

-> FR/DE/BE
RURAL NORD

24 % ne quittent pas le milieu rural

= ~-> FR/DE/BE
NORDSTAD

20 % sont transfrontaliers

Contrairement a ceux indiqués sur la carte a
droite, ces pourcentages ne sont pas
cumulatifs : un déplacement transfrontalier
peut étre en relation avec la Ceinture
suburbaine, etc.

FR/DE/BE s 12 % 9%

RURAL SUD i 0, > FR/DE/BE
i 25% LUXEMBOURG ET

CEINTURE SUBURBAINE

%<
2

5%
0,
e 15%

ET SUD URBAIN

Voir p. 16-17



Quels sont les 3 principaux défis pour 2035 ? PNM 2035 — Plan national de mobilité

1. Organiser les flux en rapport avec Flux de personnes en rapport avec la ville
la ville de Luxembourg de Luxembourg par corridor de transport o
2035
2. Evoluer vers une mobilité urbaine I —
dans les trois agglomeérations. SRR R SR s
A3/CFL90
3. Appréhender le milieu rural de i
facon différenciée. RN _ : : :
A6/CFL50 ] '-.A.: N7/CFL10
AT/CFL30 e :
N2 N11
. NT1
Pour les flux en rapport avec la ville,
le corridor N12 présente un volume de prere : : : :
déplacements sensiblement inférieur A : § : § s | NG
a ceux des grands corridors de transport N12 : : § : —"— 0 e
: e . . o S N2
du sud du pays (A3/CFL90, A4/CFL60, WERERAR g P e 8 g TN
N5/CFL7O et A6/CFL50) N7/CFL10 CFLSO S A3/CFL90 a3
N5 : : : $ o

La demande globale en déplacements : : : : : : : :
de ce corridor et toutefois plutot 0 50000 100000 150000 200000 250000 300000 350000 400000
dispersée avec de nombreux

déplacements également en direction de
la Nordstad et des corridors voisins. \Voir p. 22-25

Nombre de déplacements par jour en rapport avec la ville de Luxembourg



Quelles sont les opportunités pour 2035 ? PNM 2035 — Plan national de mobilite

_ [
Succes de toute offre de transport de qualité ﬁ (% % ﬂ@
Popularité du velo %

Capacité des transports en commun @
#

Covoiturage sur les autoroutes transfrontalieres %

Gestion du stationnement @

Voir p. 27-30



Distance de déplacement

En 2017,

54 % des déplacements des résidents étaient inférieurs a 5 km ;

Travail

Loisirs

Achats

Supérieure a 50 km

25 - 50 km

15 -25km

5-15km

1-5km

Inférieure a 1km

PNM 2035 — Plan national de mobilité

1%

7%
- 14%
- 24%
- 32%
- 22%

un tiers des déplacements inférieurs a 1 km et deux tiers des déplacements d'une
distance comprise entre 1 et 5 km étaient effectués en voiture.

Il en résulte un énorme potentiel de report modal sur les distances courtes.

Voir p. 18-19



Objectifs minima de report modal jusqu'en 2035 PNM 2035 — Plan national de mobilité

Assurer 40 % de déplacements de plus
avec moins de voitures qu’en 2017.

-54 000/jour +140 000/jour
Conducteur 3 1 %-5 %/jour Passager 22 O/O +33 %/jour

0 . 0 : : 2
Conducteur 51 ./0993 000/jour Passager 194)421 000/jour 2035 % @

oo

o7 6B & %

16%@’@@ 12%;% 20/;% 22%’@'@@ 140/;& 110/;@%

332 000/jour 235 000/jour 36 000/jour +294 000/jour +155 000/jour +274 000/jour
+89 %/jour +66 %/jour +760 %/jour

Plus les déplacements seront courts et en milieu urbain,
moins ils devront étre effectués en voiture.

Voir p. 33-37



Evolution nécessaire des parts modales PNM 2035 —Plan national de mobilité
du Corridor N12 (sans transit)
p A

1%
6% 13% 80 % \
7%| 6% 15% 72%

® Marche a pied o o Le nombre de déplacements quotidiens & I'origine ou & destination du corridor, y
® \elo ® Transport individuel motorise inclus les flux internes au corridor, augmentera de 23 000 (de 82 000 en 2017 &
105 000 en 2035).

+ 23 000 par jour

N7/CFL10
N15

Objectifs minima pour 2035 par rapport a 2017 :

............

1

.‘No - . * Lenombre de déplacements en voiture ne peut augmenter que légérement (+ 10 000 par jour ou + 15 %)
c;t » Les déplacements a pied et en transport en commun doivent augmenter de (+ 7 500 par jour ou + 50 %)
" .es * Unessor massif du vélo est nécessaire (+ 5 500 déplacements par jour ou 7 fois plus qu'en 2017)

e Voir p. 153
4
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Développer intermodalité PNM 2035 — Plan national de mobilité

« Limiter le nombre de transbordements entre S
véhicules des transports en commun et

améliorer la fiabilité des connexions ‘-%
- Etendre I'offre de P+R T e
« Améliorer l'accessibilité des gares et arréts T
2 ; v.‘v.‘.l'."""‘w..,._Vianden
.‘H ,,R Kautxg_:;nbach
Gare de Mersch : temps d'acces a pied et a velo \“x ’

]P+R
Y Erpeldange-
sur-Sure

R T
Ettelbruck ,/
.,

.....

" g . S
PR

W o !Vaé;etbillig
%_B’_. Wed(er:;/"
j Méme en dehors de la
. ville de Luxembourg,
) g 60 % des résidents

: habitent a moins de dix
e minutes a vélo d’une

Village

@ Hettange g are C FL .

P+R
Volmerange a
s Thionville

’ \Voir p. 40-43




Le réseau piéton PNM 2035 — Plan national de mobilité

Objectif : Faire de la marche a pied I’option la plus
attractive pour les déplacements de tres courte distance.

Le trottoir classique (en haut) comparé au trottoir traversant (en bas) :

Profil % @ @

Itlnéralre Vla de‘s - SR LTy K - ST : -

passages PIEtoNS  seeeesesscesesereasescrones f

Itinéraire o LA ARSI ARSI

e _ _ _

Profil ﬁ & ES @

Le long des routes principales, le trottoir traversant offre aux piétons le méme confort
gu'aux voitures : un trajet sans détour ni obstacle.

Point de vue de "automobiliste

voir p. r1-73



Le réseau Cyclable PNM 2035 — Plan national de mobilité

&
Objectif : Faire du vélo un mode de transport individuel }gﬁ:‘z“
a part entiere, c'est-a-dire capable d'accéder de fagon %"f’

. N Y . . . I Résaau cyclable Interréglonal
directe et sre a toute destination depuis toute origine = Pisto cyclabla axprass
au Grand-Duché. Trolevirges T e

Itinéralra cyclable &
domirante cyclotouristigue
, . . lervaux == eeed ADCES CyClable & un Itnéraire
Le vélo est le mode de transport qui doit Sy ’ 2 dominanta penduiare
connaitre la plus grande progression dans Pour das raisons da lsibilte, tous
- N . . s J\M\ las Itingrairas cyclables du raseau
les années a venir, sinon la mobilité ceutentoch rational ne sont pas rapiEsentes,
individuelle se détériorera considérablement, Vianden
notamment a l'intérieur des localités.
Lultz- o
hausen _§_
Namh!,__(?ya ':
Ettelbru Echternach
omamg— )
........ de‘e“oe
Steinfort Jungllnaf_e '
—L 2 e L__.- Wasserbillig
......... Wecker
Rermich

"""" Voir p. 75-79

Schengen




Le réseau des chemins de fer en 2035

PNM 2035 — Plan national de mobilité
14 projets structurants, permettant notamment :

Circulation de 6 trains par heure et direction entre
Ettelbruck et le sud du pays dont 4 avec terminus a
Diekirch.

La ligne CFL10 n'aura plus de terminus a la Gare
Centrale, mais sera systématiquement prolongée
vers la gare de Howald pour avoir son terminus au

sud a Belval (4 trains par heure), respectivement a
Dudelange (2 trains heure).

Goebelsmihle

Colmar-Berg
Cruchten

3 Gare périphérique Hollerich

Lintgen

' orentzweilers®
1 {elsdart®

CFL70

CFL90 TGV
Elale Volmerange-les-Mines

Voir p. 46-51



Depuis Redange, le bus sera connecté a la
Place de I’Etoile

La ville compte 4 pdles d'attraction majeurs :
le Kirchberg, le centre-ville et la gare, le Ban de
Gasperich au sud, et les nouveaux quartiers a

I'ouest de la ville.
Pfaffenthal-Kirchberg

| ifa)
W Y
-0/ 1p-8))-8) I -8))-8)

Depuis chaque futur arrét tram, 3 des 4 poles
d’attraction majeurs de la ville seront
joignables en tram sans rabattement.

e
Etoile
&

Gare centrale

En plus de I'extension vers le Findel et la Glalerie:

Cloche d'Or de la ligne (représentée en rouge)
actuellement en service, trois autres lignes
seront développeées :

Howald

IfeL}y ile ] it

——— Ligne de tram

Minutes d'intervalle entre deux trams
dans la méme direction (moyenne)

Pdle d'échanges

» Kirchberg nord - Hollerich - Ouest (jaune)
« Kirchberg - Route d'Arlon - Cloche d'Or (rose)
* Kirchberg nord - Route d'Esch - Esch (violet)

e Q =

Arrét Tram
Train

P&R

« Autoroutes

Voir p. 53-56



Le réeseau RGTR — Réseau 2022

Le réseau RGTR sera composé de lignes
principales ("Hauptbuslinien") et de lignes

de maillage ("Erschlie3ungslinien™).

Un réseau de transport en commun
doit en premier lieu étre congu de
facon a étre attractif pour les flux les
plus importants. Des compromis au
détriment de flux plus faibles sont
inévitables, méme si ces compromis
sont minimisés dans la mesure du
possible.

Cette approche porte clairement ses fruits
pour ce qui est du réseau RGTR. Alors
gue la frequentation globale du RGTR est
encore inférieure de 13% par rapport a
I'avant-pandémie, la fréquentation du
corridor N12 ou le réseau RGTR a déja
été réorganisé a deja dépassé de 7% les
chiffres de debut 2020 en termes
d’utilisateurs.

PNM 2035 — Plan national de mobilité

Evolution de la fréquentation des bus RGTR
Avant pandémie (02.2020) - Aprés pandémie (04.2022)

Réseau entier
partiellement
reorganise

N12 (réorganisé)

-13%

+7%

=15

10 15



Le réeseau RGTR

La réorganisation du réseau RGTR est en
cours et sera acheveée d'ici la fin de 'année.

Actuellement déja le réseau bus offre une dens
d’offre importante pour une région rurale.

Par exemple ici a Redange :
* 6 lignes différentes

 Avec une desserte de 7 destinations
différentes

* Une cadence 30’ ou 60’ en heures de pointe

* Une amplitude de service de 6h00 a 23h00
en semaine

PNM 2035 — Plan national de mobilité

120/121 Ettelbréck

Miersch

Stengefort Mamer Létzebuerg



La classification fonctionnelle du réseau routier

L’ utilisation du réseau routier par
les différents modes de transport
doit étre rééquilibrée. Il en
résultera un véritable réseau
multimodal.

Déja entamée depuis quelques
années, cette transformation sera
le principal défi de la mobilité des
prochaines décennies.

PNM 2035 — Plan national de mobilité

Chaque trongon de route, qu’il soit étatique ou communal, peut étre assigné a I'une
parmi huit fonctions. Chaque fonction est associée a des modes de transport a
prioriser et a des caractéristiques d’aménagement spécifiques.

i

Le trafic motorisé individuel de
transit est orienté vers le réseau
routier primaire (en rouge).

7

Ceci permet de mettre en place des
transports en commun performants et des
infrastructures cyclables en milieu urbain.

Chaque destination reste accessible en
voiture. Voir p. 80-100



Corridor de Redange — Projets routiers et P+R

Deux projets de renforcement du réseau
primaire (numéros 1 a 3) et un apaisement de
traffic et 4 projets de P+R

1 Route de délestage a Redange

2 Apaisement de trafic du centre de Redange
3 Agrandissement du P+R Steinfort

4 Voie de covoiturage et bus sur ’A6

5 Nouveau P+R a Mamer/Capellen

6 Nouveau P+R au Quatre-Vents

7 Nouvel échangeur autoroutier Ouest et P+R
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{voir page 115)

PNM 2035 — Plan national de mobilité

Voir p. 154-155



Corridor de Redange —

Projets de transports en commun et velo

Trois projets de transports en commun
et 4 nouveaux itinéraires cyclables

1 Péle d’échange a Reichlange

2 Priorisation pour bus entre Bridel et
Rollingergrund sur la N12

3 Ameénagement définitif du Pble d’échange
Etoile

4 Nouvelle liaison cyclable Redange-
Nordstad dans le Warkdall

> Nouvelle liaison cyclable entre Useldange
et Keispelt

6 Nouvelle liaison cyclable entre Mersch et
Brouch

2 Nouvelle liaison cyclable de Mersch-
Keispelt-Kehlen-Capellen

o

PNM 2035 — Plan national de mobilité

“"% Grosbous
Ettelbruck

i Rambrouch
H HH 29

i 5
e
4 pratz “:‘:e\mue* @

“a,

"""'c.‘ 1 @

T Ne:on ,‘:"Eeichlange Useldange
" Redange
! v wAﬁert 42: ° Buschdorf Mersch

B—\ il

Niederpallen RipgwEier 3 / /
Reckange
o Noerdange w0 SIS Brouch

Beckerich Schwebach- %

"‘"". Folschette
3

Pont B kY
Saeul ©*
Oberpallen ;
® & Schoenfels <
> Tuntange }' q,(_%_
%,
Kreuzerbuch K, %
" ...,’"‘
Bour -,
2 Roodt Y
Eischen Hobscheid
Nospelt
Koerich

Steinsel

Steinfort

P+R
REGID

",,,' Wlndhof

Kleinbettingen

Luxembourg-ville
(voir page 115)

Voir p. 118-119



Le processus PNM PNM 2035 — Plan national de mobilité

Le Plan national de mobilité est  Le processus PNM anticipe continuellement la demande de mobilité au niveau
désormais le cadre de la planification national et transfrontalier sur un horizon de 15 ans, évalue I'adéquation des
stratégique de la mobilité au Grand- projets étatiques dans le domaine des transports avec cette demande future, veille a
Duché. Il s'agit d'un processus la cohérence intermodale de ces projets et identifie d’éventuelles lacunes dans I'offre
continu dont un état des lieux sera de mobilité qu’il conviendra de combler avec de nouveaux projets.

publié tous les cing ans (décision du
Conseil de Gouvernement du 30 mars

2022) « Le PNM n'a pas vocation a résoudre chaque probleme de mobilité local, mais il

donne le cadre pour les solutions qui seront a rechercher en étroite
collaboration entre I'Etat et les communes. Au ministére ayant les Transports dans
ses attributions, la Direction de la Planification de la Mobilité est le point de contact
pour toute question technique en rapport avec le PNM.

Voir p. 194-195



Presentations régionales du PNM 2035

Le prochain rendez-vous

Luxembourg-Ville, Tramsschapp
25 avril 2022 a 19h00

Mersch, Mierscher Kulturhaus
5 mai 2022 a 19h00

Belval, Maison du Savoir
19 mai 2022 a 19h00

Grevenmacher, Maacher Lycée
31 mai 2022 a 19h00

Ettelbruck, CAPE
7 juin 2022 a 19h00

Obercorn, Hall O
13 juin 2022 a 19h00

PNM 2035 — Plan national de mobilité

Dudelange, Lycée Nic-Biever
20 juin 2022 a 19h00

Marnach, Cube 521
4 juillet 2022 a 19h00

Redange / Attert, Hall polyvalent
6 juillet 2022 a 19h00

Strassen, Centre culturel Paul Barblé
13 juillet 2022 a 19h00
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Presentation téléchargeable sous
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Brochure sous format digital ou imprimé (FR, DE, GB) sous
www.pnm2035.1u
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